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Alkusanat

Valtatie 2 Pori-Helsinki on Satakunnan paaliikenneyhteys paakaupunkiseudulle. Valtatie kuuluu EU:n
TEN-T kattavaan verkkoon ja silla on merkittéava rooli seka henkilo- etta raskaan liikenteen reittina val-
takunnallisesti, mutta myos seudullisesti. Valtatie 2 on osa erikoiskuljetusten paareitistéa. Suunnittelu-
kohde sijoittuu Ulvilan keskustan laheisyyteen.

Hankkeen tavoitteena on valtatien eritasoliittyman liikenneturvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen
seka tasoliittyman poisto valtatieltd 2. Aluevaraussuunnitelma on tehty tulevaa kaavoitusta varten.

Aluevaraussuunnitelman tilaajina ovat toimineet Varsinais-Suomen Elinkeino-, liikenne-, ja ymparisto-

keskus (ELY-keskus) ja Ulvilan kaupunki. Suunnitelma on laadittu konsulttityénd AFRY Finland
Oy:ssa.
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Hankkeen taustat ja prosessikuvaus

Valtatie 2 on tarkea vayla Porin ja Helsingin vélisten seutujen liikennejarjestelmassa ja paatieverkon
keskeisimpia kehitettavia osia. Se palvelee seka teollisuuden etta henkildliikenteen pitkdmatkaista,
seudullista ja paikallista liikennetta.

Suunnittelualue sijaitsee Ulvilassa Friitalan alueella ja Friitalasta Haistilaan ulottuvalla osuudella. Alue
alkaa Uusitien risteyksen etelapuolelta ja paattyy Kettulantien liittymaan. Valtatie on suunnittelualueella
paaosin kaksikaistainen. Yhdystien Helsingin puoleinen liittyméa on kanavoitu tasoliittyma. Porin suun-
taan Vt2 ja katuverkko on yhdistetty ramppimaisin ratkaisuin.

Aikaisemmissa suunnitelmissa eritasoliittyma on suunniteltu Aholan alueelle nykyisen alueen kaakkois-
puolelle. Naiden suunnitelmien pohjalta on tehty alueen voimassa oleva yleiskaava. Vuonna 1999 on
valmistunut muutossuunnitelma "Valtatien 2 parantaminen valilla lentoaseman eritasoliittyma — Friitala,
Muutossuunnitelma Friitalan kohdalla”. Suunnitelmaa on taydennetty vuonna 2000. Muutossuunnitel-
massa on suunniteltu nykyiset ratkaisut, jotka on rakennettu alueelle. Taman jalkeen alueelle on tehty
vain esiselvitys mahdollisesta yhdesta lisdrampista Helsingin suunnasta tultaessa.

Friitalan keskustan kohdalla valtatie 2 on asutuksen ja teollisuuden ymparéimana. Asutus on vanhaa ja
osin suojeltua. Siltatien ja Yhdystien liittymaéan on juuri rakennettu uusi liikekiinteistd. Rantavainion ja
Haistilan alueilla valtatien ympéristd on paaosin peltomaisemaa.

Valtatien koillispuolella kulkee Porin rata, joka rajoittaa suunnittelualuetta niin, etta eritasoliittymaa tai
valtatieta ei voi laajentaa koillisen suuntaan. Tassa suunnitelmassa radalle on jatetty tilavaraus kak-
soisraiteelle. Uuden raiteen oletetaan tulevan Ulvilan keskustan puolelle. Paatosta lisaraiteen sijain-
nista ei ole tehty.

Aluevaraussuunnitelma laaditaan yleensa juuri asemakaavoituksen tueksi ja osaselvitykseksi. Hank-
keen suunnittelua voidaan jatkaa aikanaan tiesuunnitelman laatimisella, kun tien sijainti ja vaikutukset
on riittavasti ratkaistu oikeusvaikutteisessa asemakaavassa.

Aluevaraussuunnitelmien linjaukset on tehty yleissuunnitelmatasoisella, yleispiirteisella tarkkuudella,
joka tukee asemakaavoitusta. Suunnitelmien kustannusarvio on tehty Foren HOLA -hankeosalaskenta-
ohjelmalla.

Suunnitteluorganisaatio ja tyGtapa

Suunnittelutyd aloitettiin tammikuussa 2021 ja se valmistui maaliskuussa 2023.

Suunnitelman laatimista on valvonut Varsinais-Suomen ELY-keskuksesta Timo Backlund ja Ulvilan
kaupungista Juha Hjulgren. Tyon ohjauksesta ja paatoksenteosta on vastannut hankeryhma, johon

ovat osallistuneet seuraavat henkilot:

Timo Béacklund
Antti Karki

Aku Reini

liro Ikonen
Niina Anttila
Sofia Koskela
Susan Nymander
Juha Maki
Jaakko Klang
Matti Ryynéanen
Eero Virtanen
Juha Hijulgren
Juha Virola
Eetu Elohaka
Mikko Lofbacka
Liisa Nummelin
Esa Perttula
Susanna Roslof
Petteri Hulkko
Riina Vayrynen
Elina Koutonen
Jani Rantanen

Suunnitelman on laatinut AFRY Finland Oy, jossa hankkeen projektipaallikkdna on toiminut Petteri
Hulkko, pdasuunnittelijana Riina Vayrynen ja ymparistdasiantuntijana Soile Turkulainen.

Vt 2 parantaminen Ulvilan keskustan kohdalla, Ulvila, aluevaraussuunnitelma

Varsinais-Suomen ELY-keskus
Varsinais-Suomen ELY-keskus
Varsinais-Suomen ELY-keskus
Varsinais-Suomen ELY-keskus
Varsinais-Suomen ELY-keskus
Varsinais-Suomen ELY-keskus
Varsinais-Suomen ELY-keskus
Varsinais-Suomen ELY-keskus
Varsinais-Suomen ELY-keskus
Vaylavirasto

Vaylavirasto

Ulvilan kaupunki

Ulvilan kaupunki

Ulvilan kaupunki

Ulvilan kaupunki

Satakunnan museo
Satakuntaliitto

Satakuntaliitto

AFRY Finland Oy

AFRY Finland Oy

AFRY Finland Oy

AFRY Finland Oy

5



Lisatietoja
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1 Hankkeen
tarpeellisuus ja
tavoitteet

1.1 Suunnittelualue

Valtatie 2 on Porista Vihtiin johtava 223 km pitka
valtatie. Valtatie on osa EU:n TEN-T kattavaa verk-
koa ja silla on valtakunnallisesti merkittava rooli
seka henkilo- etta raskaan liikenteen reittina: erityi-
sesti pitkAmatkaiselle liikenteelle. Vayla on lii-
kenne- ja viestintaministerion asetuksen mukainen
maanteiden palvelutasoluokan 1 mukainen paa-
vayla. Liséksi valtatie 2 on osa suurten erikoiskulje-
tusten verkkoa (SEKV).

Suunnittelualue sijaitsee Ulvilan keskustan, Ranta-
vainion ja Haistilan kohdalla. Suunnittelualueella
valtatie kulkee yksirataisen rautatien 1401 Lielahti-
Kokemaki vieressa erkaantuen etddmmas rauta-
tiesta Haistilan luoteisosassa.

Aluevaraussuunnitelma kasittda noin 3900 metrin
pituisen tieosuuden valtatien 2 suunnassa. Alue al-
kaa Porin puolella Nahkurin risteysillalta ja paattyy
Haistilantien liittymaéan. Suunnitelma-alue tulee liit-
tymaan erikseen laadittavaan Haistilan eritasoliitty-
man suunnitelmaan.

1.2 Tavoitteet

Taman aluevaraussuunnitelman tavoitteena on 16y-
taa suunnitteluratkaisu, joka palvelee mahdollisim-

man hyvin seka valtakunnallisen paavaylan paran-

tamista etta paikallisen maankayton tarpeita.

Valtatien 2 parantamiselle asetetaan tassa selvityk-
sessda mm. seuraavat yleisluonteiset tavoitteet:

¢ Ensisijainen tavoite oli turvata valtatien 2 kehit-
taminen myds jatkossa.

o Liikenteen aiheuttamien turvallisuus- ja suju-
vuusongelmien vahentaminen.

e TEN-T kattavan verkon tien tavoitetilan toteutta-
minen ja vaiheittaisen etenemispolun muodos-
taminen yhteiskuntataloudellisesti mahdollisim-
man kannattavien ja vaikutuksiltaan tehokkai-
den toimenpiteiden avulla.

e Maanteiden palvelutason 1 mukaisten paa-
vaylien palvelutason turvaaminen ja kehittami-
nen Liikenne- ja viestintdministerion asetuksen
maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden
palvelutasosta (933/2018) mukaisesti.

e Nopeustason 100 km/h saavuttaminen valta-
tiella 2.

e Tieosuuden nelikaistaistaminen

e Tien palvelutason parantamisesta ja liiken-
teesta aiheutuvien ymparistthaittojen hallinta ja
niiden vahentaminen.

¢ Ulvilan kaupungin tavoitteena on maarittaa lii-
kennealueen rajat yleiskaavaa ja asemakaavaa
varten.

e Lisaraiteen vaatiman tilan maarittaminen ja
huomioiminen vaylasuunnittelussa.

e Tutkia kaavoissa esitetyn Rantavainion erita-
soliittyman tarve

Tavoitteiden asettelussa on otettu huomioon valta-
kunnalliset alueidenkayttdtavoitteet, joita kohden-
tuu hankkeeseen mm. seuraavasti:
e Turvataan valtakunnallisesti merkittavan liiken-
neyhteyden kehittamismahdollisuudet.
e Kehitetddn olemassa olevaa paaliikenneyh-
teytta.
¢ Tuetaan maakunnallista kehittamisvyohyketta.

e Tuetaan olemassa olevan yhdyskuntaraken-
teen hyddyntamista. Palvelujen ja tyopaikkojen
saavutettavuutta parannetaan seka elinkei-
noelaman sijoittumismahdollisuuksia tuetaan.

o Edistetddn matka- ja kuljetusketjujen toimi-
vuutta ja turvataan edellytykset julkiselle liiken-
teelle seka eri likennemuotojen yhteistyon ke-
hittimiselle. Parannetaan seké liikenneturvalli-
suutta ettd joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
toimimisen edellytyksia.

e Arvokkaan kulttuuriympariston sailyminen tur-
vataan.

o Elinymparistdn laatua edistetaan sopeuttamalla
vayla ymparistéon ja lieventamalla haittoja,
niilla kohdin missa se on mahdollista ja tarpeel-
lista.

o Edistetaan luonnonvarojen kestavaa kayttoa.

1.3 Kehittdmistarpeet

Hankkeen tarkoituksena on seka kehittda valtatieta
2 ja sitd ympardivia alueita, etta poistaa valtatiella
olevat tasoliittymat, silla valtatien 2 liikennemaaréat
tulevat kasvamaan tulevaisuudessa entisestaan.
Ulvilan keskustan maankayttoon vaikuttaa merkitta-
vasti Friitalan halkaisevat valtatie ja rautatie. Alu-
een kehittamisessa on huomioitava Ulvilan kaupun-
gin maankayton tarpeet ja sekd maantie- etta rai-
deliikenteen asettamat vaatimukset ja tavoitteet.

1.4 Aikaisemmat
suunnitelmat ja
paatokset

1.4.1 Ratasuunnitelma

Ratasuunnitelma on vuodelta 1996. Alueella toimii
talla hetkelld vain yksi raide, mutta alueelle ollaan
suunnittelemassa toista raidetta, jonka tilavaraus
on pyritty ottamaan huomioon tassa suunnittelussa.

1.4.2 Selvitys raideliikenteesta
aiheutuvasta tarinasta

Tarinaselvitys on vuodelta 2020 ja se kattaa Saha-
maen kaavoittamattoman alueen ja Palovainion
korttelin 453. Selvityksen perusteella junaliikenteen
tarinat ylittavat uusien asuinrakennusten suositus-
arvon alle 205 metrin etdisyydella radasta ja toimiti-
larakennusten suositusarvon alle 80 metrin etéisyy-
della. Mitdan rakennuksia ei suositella rakennetta-
vaksi 15 metria lahemmas rataa téarinan aiheutta-
man vaurioriskin takia.

1.4.3 Tampere-Pori-Tarveselvitys

Vuonna 2020 alueen ratalinjaukselle on tehty tarve-
selvitys, jossa on méaaritelty toimenpiteita, joilla
Tampere-Pori-valin rataosuuden vélityskykya saa-
taisiin parannettua. Suunnittelualueen kohdalle tar-
veselvityksessa esitetaan kaksoisraiteen rakenta-
mista.
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1.4.4 Rantavainion eritasoliittyma

Aiemmissa suunnitelmissa eritasoliittymaa Ulvilan
kohdalle on kaavailtu Rantavainion alueelle. Ta-
méan aiemman suunnitelman mukaisesti alueelle on
tehty seké yleiskaava ettd asemakaavat. Yleiskaa-
voituksen jalkeen Friitalan alue on kuitenkin kehitty-
nyt edelleen ja Valtatielle 2 on tdméan suunnitelman
jalkeen tehty uudempia suunnitelmia. Jo rakennetut
valtatien 2 parannustoimenpiteet ja ymparéivan
alueen rakentuminen tukevat sita, etta eritasoliit-
tyma sijoitetaan Siltatien kohdalle.

1.4.5 Valtatien 2 parantaminen
valilla Lentoaseman
eritasoliittyma-Friitala
muutossuunnitelma Friitalan
kohdalla

Suunnitelma on vuodelta 2000. Suunnitelmassa on
nykyinen Friitalan eritasoliittyman ramppi Porin
suuntaan ja Porin suunnasta tulevalle liikenteelle
rakennettu ramppimainen liittyma Yhdystielle taso-
liittyman sijaan.
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2 Lahtokohdat

2.1 Liittyminen muuhun
suunnitteluun

Taman suunnitelman aluevaraukset on tehty kaa-
voituksen tueksi, etta eritasoliittymalle ja valtatien
nelikaistaistamiselle osataan kaavassa varata riit-
tava liikennealue.

2.2 Valtatie 2

Valtatie 2 on vilkkaasti liikenndity vayla, jonka no-
peusrajoitus on Friitalan ylikulku ja risteyssillasta
(T-739) Porin suuntaan 100 km/h ja Helsingin
suuntaan 80 km/h.

Suunnittelualueella valtatiella on kahta eri poikki-
leikkausta. Sillasta T-739 Porin suuntaan valtatie
on nelikaistainen ja ajoradat on jaettu kaiteellisella
keskialueella. Talla tieosuudella kaistaleveys on

Sillasta T-739 Helsingin suuntaan valtatie 2 on ka-
peampi ja ajoradat on erotettu toisistaan pelkin tie-
merkinndin. Poikkileikkaus on 7,5/12 m.

% . J/'Suurpaa

ULVIL/
ULVSE

&>

Friitalan eritasoliittyman kaakkoispuolella Yhdystie
littyy Valtatiehen tasoliittymana. Tasoliittyma on
kanavoitu.

2.2.1 Nykyinen liikenne

Suunnittelussa on kaytetty seka Vaylaviraston las-
kemia liikkennemaaria (Kuva 2) etta 31.1.2022 teh-
tya katualueiden liikennelaskentaa. Katualueella
tehtiin liikennevirtojen suuntien maarittamiseksi tar-

Rantahaka

Friitala

kempi liikennelaskenta, jonka tulokseen lisattiin
+10 % Covid-epidemian liikennettéd vahentavan vai-
kutuksen kumoamiseksi.

Nykyiset keskimaaraiset vuorokauden liikennemaa-

rat (KVL) valtatiella 2 ovat: Ran

- eritasoliittymasta Porin suuntaan n. 16000 ajo-

neuvoa vuorokaudessa (KVL 15 705, KVLRAS Kuva 2 Nykyiset liilkennemaarat

- Yhdystieltd (mt 2443) valtatielle ja Helsingin suun-
nasta Yhdystielle liittyy yhteensa n. 2300 ajon/vrk

3,75 m ja vélikaistan leveys 3 m (Kuva 1). Nykyi- 1113)
nen eritasoliittyman ramppi liittyy valtatiehen talla - eritasoliittymésta Helsingin suuntaan n. 12100
osuudella. ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL 12 163, KVLRAS
923) (KVL 2264, KVLRAS 130)
Nykyinen Vit 2

) & a ) B &

1A
0.25|]1.25 35 ‘ 35 L5 1 1 J 35 ‘ 35 5 1

15
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Kuva 1 Nykyisen nelikaistaisen osuuden poikkileikkaus

A2

Muiden maanteiden nykyiset keskimaaraiset vuoro-
kausiliikenteen méaarat ovat:

- Porin suunnasta Yhdystielle (mt 2443) valtatielta
liittyy n. 2600 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL2555,
KVLRAS 79)

-Siltatieltda (mt 2444) valtatielle liittyy n. 3000
ajon/vrk ramppia pitkin (KVL 3011, KVLRAS 204)

-Siltatien (mt 2444) liikenne Yhdystien ja valtatien
rampin valilla on n. 6500 ajon/vrk (KVL 6476,
KVLRAS 298)

-Siltatien (mt 2444) liikenne valtatien rampin ja Sa-
takunnantien valilla on n. 5500 ajon/vrk (KVL 5514,
KVLRAS 246)
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2.2.2 Liikenne-ennuste

Liikenne-ennuste laskettiin vuodelle 2050 Liikenne-
viraston selvityksen "Valtakunnalliset liikenne-en-
nusteet” mukaisilla kasvukertoimilla. Laskentavuosi
vaihtelee tieosuuksittain 2017-2021. Vuosien 2020
ja 2021 liikennemaariin on lisatty +10 % kompen-
soimaan Covid-epidemian vaikutusta. (Kuva 3)

Ennusteen mukaan keskimaarainen vuorokausilii-
kenne Valtatiella 2 tulee olemaan:

- eritasoliittymasta Porin suuntaan n. 21 000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa

- eritasoliittymasta Helsingin suuntaan n. 16 500
ajoneuvoa vuorokaudessa

Muiden maanteiden ennusteen mukainen keski-
maarainen vuorokausliikenne tulee olemaan:

- Porin suunnasta Yhdystielle (mt 2443) valtatielta
liittyy n. 3200 ajoneuvoa vuorokaudessa

- Yhdystieltd (mt 2443) valtatielle ja Helsingin suun-
nasta Yhdystielle liittyy yhteensa n. 3000 ajon/vrk

-Siltatieltda (mt 2444) valtatielle liittyy n. 3800
ajon/vrk ramppia pitkin

-Siltatien (mt 2444) liikenne Yhdystien ja valtatien
rampin valilla on n. 8500 ajon/vrk

-Siltatien (mt 2444) liikenne valtatien rampin ja Sa-
takunnantien valilla on n. 6700 ajon/vrk

Kuva 3 Liikenne-ennuste vuodelle 2050 nykyiselld verkolla
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2.2.3 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella valtatiella 2 on tapahtunut vii-
meisen viiden vuoden aikana (1.1.2016-
31.12.2021) 20 liikenneonnettomuutta, joista 15 on
johtanut omaisuusvahinkoihin ja 5 loukkaantumi-
seen.

Yhdystiella (mt 2443) onnettomuuksia on samalla
aikavalilla tapahtunut 10 kpl, joista jokainen on ollut
omaisuusvahinkoon johtanut onnettomuus.

Siltatiella (mt 2444) omaisuusvahinkoon johtaneita
onnettomuuksia on tullut poliisin tietoon tarkkailu-
valilla 2 kpl.

2.2.4 Joukkoliikenne

Pori-Helsinki-suuntainen linja-autoliikenne kulkee
valtatieta pitkin. Matkustajat kayttavat Vanhan Hel-
singintien alikulun yhteydessa olevia pysakkeja.
Alueella on polkupy®érille oma liityntapysakointialue
ja -katos.

Paikallinen joukkoliikenne kulkee Siltatieta pitkin
valtatien yli. Siltatien varressa, Yrjonympyran poh-
joispuolella on suunnittelualueen ainut paikallislii-
kenteen linja-autopysakki. Kuvassa 4 on esitetty
joukkoliikenteen reitit.

© bussipysakki

0 250 500 m
| === Seudullisen joukkoliikenteen linjat

w Paikallisen joukkoliikenteen linjat OO

Kuva 4 Joukkoliikenteen reitit suunnittelualueella.

2.2.5 Jalankulku ja pyoraily

Valtatien voi joko ylittaa Siltatien (mt 2444) reu-
nassa kulkevaa reunakivella korotettua jalankulku-
ja pyorailyvaylaa pitkin tai alittaa erillista Siltatien
suuntaista jalankulku- ja pyorailyvaylaa, mika on si-
joitettuna vaylien alle kaukaloon. Kaukalon talvi-
kunnassapito on haastavaa ja reitti on jouduttu liuk-
kaimmilla keleilla sulkemaan liikenteelta.

Yhdystien (mt 2443) varressa kulkee reunakivella
korotettu jalankulku- ja pyorailyvayla. Lattomeren-
tien (mt 128771) molemmin puolin kulkee véalialu-
eella erotettu jalankulku- ja pydrailyvayla kuten
my6s Vanhan Helsingintien vieressa.

2.2.6 Erikoiskuljetukset

Suunnittelualueella valtatie 2 kuuluu suurten eri-
koiskuljetusten tavoiteverkkoon (SEKV). Erikoiskul-
jetusreitilla vapaan tilan tavoitemitta on 7 metria

W

Saari

e

e Malmitien silta

Uotila

Pajula

3 Nahkurin risteyssilta (E)
0(®) Vainiola

Vainiolantien rumpusilta ®
Nahkuri
Peltotien rumpusilta

Finnepakintien rumpusilta ®

Niummela. .
T-2444 Keskustan risteyssilta

h =420 (())

Hakanpaa

Palovainio

Dantala

Kuva 5 Suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkko

seka leveyden ettd korkeuden osalta ja 40 metria
pituuden osalta.

Erikoiskuljetukset joutuvat ohittamaan eritasoliitty-
man Yhdystien kautta silla Friitalan ylikulku- ja ris-
teyssillan (T739) vapaa alikulkukorkeus ei tayta eri-
koiskuljetusten vaatimuksia (Kuva 5).

2.2.7 Liikenteen sujuvuus

Nykyiset valtatie 2:n liittymajarjestelyt Ulvilan kes-
kustan kohdalla ovat tasoliittymien ja eritasoliitty-
man sekoitus, joka on aluetta tuntemattomille kul-
jettajille hankalasti hahmotettavissa.

IVIYIISLET

Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko12.10.2018

m ULVILA reitit ja rajoituskohteet 1:15 000 N

Reitit (korkeus x leveys x pituus) [

Katu

e Runkoreitti 7 x 7 x 40 m
T 3ydentivi reitti 6 x 6 x 35 m
e Taydentiva reitti 5 x5 x 30 m
— Gelletty rett

w— Tulevaisuuden varaus

~ ja muut erity

nak ’ Sahkéradan tasoristeys
Silta, korkeusrajoitus

™
O Korkeusrajoitus (likennemerkila merkitty)
£l

Kaupungin omistuksessa oleva rajoitettu silta

(Fritalantien rumpusilta _s ' Retmvercce

Palonpa:

T-2269 Friitalantien risteyssilta
h =420 ()

LLoukkura

Santala

0
2
2
% Luotola
o

Nakkilan suunnasta valtatietd ajavat joutuvat kaan-
tymaan vasemmalle kanavoidussa tasoliittymassa

kohdassa, jossa valtatien likennemaarat ovat suu-
ret. Samassa liittyméassa on mahdollisuus myos liit-
tya Yhdystielta valtatielle vasemmalle kdéntyen ka-
navoimattomasta tulosuunnasta.
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2.3 Maankaytto ja
kaavoitus

Ulvilan keskustan asemakaavoittamattomia alueita
ollaan kaavoittamassa ja aluevaraussuunnitelman
yhtena tavoitteena on maaéritella paikallisen vayla-
verkoston parantamisen vaatima tila. Nykyaan
suunnittelun eritasoliittyman alueella ei ole voi-
massa olevaa asemakaavaa (Kuva 6).

Kuva 6 Ote Ulvilan asemakaavayhdistelmésta
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2.3.1 Asutus ja maankaytto
| ’ [ Inventointialue

1 Maakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistd
I A - Suojeltavat kohteet

B B - Lievemmin suojeltavat kohteet

7 C - Kohde voidaan jattaa suojelun ulkopuolelle

T
5 8 (\\’b 1
6. 0% N 10
S

Q
R ¢ 8

N3
2 & . '&"’0@9
+ 19 15 18 Y

Ulvilan kirkko ja ympéristd kuuluvat valtakunnalli-
sesti merkittaviin rakennettuihin kulttuuriymparistoi-
hin (RKY) (Museovirasto 2009) seka Kokemaen-
joen kulttuurimaisemaan (VAMA 2021). Rajaus si-

joittuu Kokemaenjoen itapuolelle ulottuen lahimmil-
[&&n noin 120 metrin padhan suunnittelualueesta.
Suunnittelualueella tai sen lahiymparistdssa ei ole
suojellun rakennusperinnén kohteita (SYKE 2021).
Lahin valtakunnallisesti arvokas kulttuuriymparisto
on Ulvilan kirkko ja ympéristd Kokeméenjoen ita-
puolella (Kuva 13).

Lahimmat tiedossa olevat muinaisjaannokset ovat
noin kilomerin paassa Kokemaenjoen itapuolella si- 1 < »
jaitsevat Ulvilan kirkon, Ulvilan kaupunginpaikan, 2
Kellariméen ja Liikiston alueilta (SYKE 2021) (Kuva p
13). g N
Vuonna 2021 taméan aluevaraussuunnitelman yh-

teydessa tehtiin rakennusinventointi uuden erita- g,
soliittymaalueen rakennuksille. Alueelta todettiin > Q
kohteita, joilla oli historiallisia, rakennushistoriallisia % 6
ja maisemallisia arvoja. Suojeltaviksi kohteiksi ar- |
votettiin 3 kiinteist6a, joista yksi Friitalan ratavarti-

jan mokki on huomioitu myés maakunnallisesti

merkittavaksi ja osoitettu kohdemerkinnalla Sata-

kunnan vaihemaakuntakaavassa 2. Suunnittelu-

alue sijoittuu myds osittain Friitalan Nahka Oy:n
maakunnallisesti merkittdvaan kulttuuriymparis- 6
toon. Kuvassa (Kuva 7) on esitetty inventoinnissa

tehty arvio rakennusten suojelutasosta. 2

gc) 7 Efkrm,e

4 2 3 \ Saf-\ .
Kuva 7 Rakennusinventoinnin kartta

Vt 2 parantaminen Ulvilan keskustan kohdalla, Ulvila, aluevaraussuunnitelma 13




2.3.2 Maakuntakaavoitus

Suunnittelualueella on Satakuntaliiton laatima Satakunnan maakuntakaava. Maakuntavaltuuston 17.12.2009
hyvaksyméan maakuntakaavan on ymparistoministeri¢ vahvistanut 30.11.2011 (Kuva 8). Alueella on myds
Satakunnan vaihemaakuntakaava 1 (Kuva 9, Satakunna maakuntaliitto hyvaksynyt 13.12.2013 ja
ymparistoministerio vahvistanut 3.12.2014) seka vaihe 2 (Kuva 10, Satakunnan maakuntavaltuusto hyvaksyi
17.5.2019 ja se on tullut lainvoimaiseksi 1.7.2019)

Satakunnan vaihemaakuntakaava 1:ssé& on merkittyna ne alueet, joille voidaan tulevaisuudessa rakentaa
tuulivoimaa. Nama tuulivoima-alueet jaavat kauaksi suunnittelualueesta. Satakunnan vaihemaakuntakaavan 2
merkinnéat kumoavat vastaavalla alueella olevan Satakunnan maakuntakaavan merkinnat. Kuvassa 11 on
esitetty epavirallinen kaavayhdistelma alueelta, misséa kaikki merkinnét on otettu huomioon.

E0Z) L

A

Kuva 8 Ote maakuntakaavasta
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i Y
Kuva 11 Epavirallinen maakuntakaavayhdistelméa suunnittelualueelta.

Suunnittelualueelle ja sen valittémaan laheisyyteen sijoittuvat seuraavat maakuntakaavamerkinnat:

Keskustatoiminto-

Merkinnalla osoitetaan palveluvarustukseltaan kaupunkitasoisten ja vastaavien seudullis-
ten keskusten ydinalueet, joihin sijoittuu keskustahakuisten palvelu, hallinto-, asumis- ja
muiden toimintojen alueita niihin liittyvine liikennealueineen ja puistoineen. Merkinnén

jen alue osoittamalle alueelle voidaan sijoittaa véhittdiskaupan suuryksikoita.
Uusi suunniteltu eritasoliittyman paikka sijaitsee keskustatoimintojen alueen keskella. Alu-
eelle on jo rakenteilla uusi vahittaistavaraliike.
vt, kt Merkinndlla osoitetaan valta- ja kantatiet. Alueella on voimassa MRL 33 8:n mukainen ra-
I

Valtatie / Kantatie

vt

Kaksiajorataiseksi
parannettava paa-

kentamisrajoitus / ne paatiet, joiden nykyisen ajoradan viereen rakennetaan toinen ajorata.

Valtatie on merkitty nykyiselta kaksiajorataiselta osuudeltaan valtatieksi ja niité ison, missa
valtatie on viela yksiajoratainen, on kaavassa merkintd parannettavasta paatiesta. Yhdys-
tie ei ole maakuntakaavassa merkitty enaa tieksi, vaan sen on liitettyna katuverkkoon.

tie
yt Merkinnalla osoitetaan yhdystiet ja vastaavat kokoojakadut. Alueella on voimassa MRL 33
8:n mukainen rakentamisrajoitus.
Tarkea Yhdystie /
Kokoojakatu Siltatien on merkitty maakuntakaavassa yhdystieksi / kokoojakaduksi.

Taajamatoiminto-
jen alue

Merkinnalla osoitetaan yksityiskohtaista suunnittelua edellyttdvat asumiseen ja muille taa-
jamatoiminnoille, kuten keskustatoiminnoille, palveluille ja teollisuudelle rakentamisalueita,
paavaylia pienempia liikennevaylaalueita, virkistys- ja puistoalueita seké erityisalueita.

Taajamatoimintojen alue sijoittuu suunnittelualueella valtatien koillis- ja lounaispuolelle
Nummelan, Nahkurin ja Palovainion kaupunginosiin.

O @

Eritasoliittyma /
Uusi eritasoliittyma

Merkinnalla osoitetaan tieverkkoon kuuluvat olemassa olevat / uudet eritasoliittymét. Alu-
eella on voimassa MRL 33 8§:n mukainen rakentamisrajoitus.

Voimassa olevassa maakuntakaavassa uusi eritasoliityméa on merkitty nykyisen liittyman
eteldapuolelle, Sahaméaen alueelle.

Tyb6paikka-alue

Merkinnalla osoitetaan merkittavat ja monipuoliset tydpaikka-alueet, joille voi sijoittua seka
toimisto- ja palvelutydpaikkoja ettéa ymparistohairiota aiheuttamatonta teollisuus- ja varas-
totoimintaa.

Tybpaikka-alueet sijoittuvat radan taakse valtatien koillispuolelle sekd suunnittelualueen
loppupadassa valtatien lounaispuolelle.

pr
.I '. l. '. '. I. I. '.

Paarata

Merkinnalla osoitetaan paaradat. Alueella on voimassa MRL 33 §:n mukainen rakentamis-
rajoitus.

kh2 L]

kh

Valtakunnallisesti
merkittava kulttuu-
riymparisto

Merkinnalla osoitetaan maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavat kulttuuriymparistot.
Alueeseen siséltyvat merkittavat rakennusperintokohteet on osoitettu kaavaselostuksen
liteosassa B2 karttateknisista ja mittakaavallisista syistéa.

Kulttuuriympadristtkohteita on suunnittelualueen ymparistéssa. Merkinnét ovat alueella ole-
via suojeltavia kiinteistoja ja alueita.
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2.3.3 Yleiskaavoitus

Alueella on voimassa vuonna 2005 valmistunut Ul-
vilan keskustaajaman yleiskaava (Kuva 12). Kuten
maakuntakaavassakin, on tahan kaavaan merkitty
Sahamaéen eritasoliittyma etelammas nykyisesta
suunnittelualueesta. TAméan aluevaraussuunnitel-
man pohjalta yleiskaava tullaan paivittdmaan niin,
etta eritasoliittyma on sijoitettuna vain Siltatien koh-
dalle. Ulvilan eritasoliittyma pystyy valittamaan alu-
eella olevan liikenteen ja kahta lahekkain olevaa
eritasoliittymaa ei tarvita.

Suunnittelualueelle yleiskaavaan on merkitty kes-
kustatoimintojen alue. alueelle on merkitty suojel-

tuja rakennuksia kuten maakuntakaavassakin.

;.
FRITALAN
-.L-j_LKGll-_U_PUIs TO

\Z s :
Kuva 12 Ote yleiskaavasta

Suunnittelualueen pohjoispaassa olevan ammat-
tioppilaitoksen alue on merkitty osayleiskaavaan
julkisten palvelujen ja hallinnon alueeksi

2.3.4 Asemakaavat

Suunnittelualueella voimassa olevat asemakaavat:

e Nahkurin rakennuskaava korttelit 500-527
(13.8.1982)

e Nahkurin rakennuskaava korttelit 528-531
(10.7.1984)

e Nahkurin rakennuskaavan muutos, kortteli
531 (20.10.1977)

e Nahkurin asemakaavan muutos korttelissa
530 (2.9.2004)
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o Friitalan kyla, korttelit 301-321, 325-327 ja
331-336 rakennuskaava (28.4.1971)

¢ Nummelan rakennuskaavan muutos kortte-
lit 326-327(4.3.1987)

e Friitalan kyla, Nummela, kortteli 332 raken-
nuskaavan muutos (20.1.1973)

¢ Nummelan rakennuskaavan muutos, osa
korttelia 332 (25.4.1990)

¢ Nummelan asemakaavan muutos, Palovai-
nion asemakaavan muutos ja laajennus,
Sahaméen asemakaavan muutos ja laajen-
nus (5.11.2018)

o Keskustan ja Sahamaen asemakaava
(24.11.2003)

e Sahamaen asemakaava (31.8.2020)

e Friitalan kyla (Keskusta-Suurpad) korttelit
101-127 ja osa korttelia 128, rakennuskaa-
vamuutos

o Keskusta-Suurpaan rakennuskaavan muu-
tos, kortteli 127 (13.3.1996)

e Keskustan rakennuskaava, kortteli 205
(3.3.1999)

o Keskustan ja Rantavainion asemakaava ja
asemakaavan muutos (16.12.2016)

2.4 Melu- ja
ymparistohairiot

Suunnittelualueelta on tehty melulaskennat nykyti-
lan ja ennustetilanteen 2050 mukaisesti. Tieliiken-
nemaarat melulaskentaan méaaritettiin Vaylan vuo-
den 2019 liikennelaskennan perusteella. Raidelii-
kenteen mallintamiseen kaytettiin Vaylan lilkkenne-
maaratietoja vuodelta 2018. Ennusteliikennemelu

maadritettiin kayttaen Vaylaviraston likennemaara-
ennustetta vuodelle 2050.

Tieliikenteelle laskettujen mallinnustulosten mu-
kaan nykytilanteessa Valtioneuvoston paattksen
(993/1992) mukaiset ohjearvot ylittyvat paivamelu-
alueella (55 dB) 8 asuinrakennuksen piha-alueella.
Kun raidemelu huomioidaan yhdessa tieliikenteen
kanssa, paivamelualue ylittyy 10 asuinrakennuksen
luona.

Liikenne-ennusteen (2050) mukaisesti likennemaa-
rat lisaantyvat. Lilkkennemaaran, nopeusrajoituksen
noston (valtatielld) ja tiegeometrian muutosten yh-
teisvaikutuksen myodta myds melutasot nousevat.
Hankkeessa esitetyilla meluntorjuntatoimenpiteilla
varmistetaan, etteivat ymparistomelulle asetetut oh-
jearvot ylity suunnittelualueen vaikutuspiirissa. Liit-
teessa 5.1 on esitetty nyky- ja ennustetilanne ilman
meluntorjuntaa seka yhdistelmameluna ettd erik-
seen tie- ja raideliikenteelle.



2.5 Luonto- ja
kulttuuriymparisto

2.5.1 Natura-alueet,
luonnonsuojelualueet ja muut
luontokohteet

Suunnittelualuetta 1&hin Natura 2000 -alue on Prot-
son letto (FI0200182, SAC, 9 ha) noin kahden kilo-
metrin paassa lounaassa (SYKE 2021) (Kuva 13).
Muut Natura-alueet sijaitsevat yli kahdeksan kilo-
metrin paassa. Osia Protson letosta on suojeltu
luonnonsuojelualueina (YSA203220, YSA203221,
YSA022200 ja YSA022201). Muita luonnonsuojelu-
alueita suunnittelualueen ymparisttssa ovat Liikis-
tonsaaren luonnonsuojelualue (YSA022304) noin
kilometrin paassa idassa Kokeméaenjoen toisella
puolella sekéa Massinméen luonnonsuojelualue
(YSA240240) noin kolmen kilometrin paassa lou-
naassa.

Vajaan kilometrin paassa suunnittelualueen koillis-
puolella Saarenluodossa sijaitsee yksi osa-alue
Suomen tarkeisiin FINIBA-lintualueisiin kuuluvasta
Kokemaenjoen alajuoksun kohdekokonaisuudesta
(Leivo ym. 2002) (Kuva 13). Kokonaisuuteen kuu-
luu linnustoltaan arvokkaita lehtometsien reunusta-
mia jokiosuuksia. Satakunnan maakuntakaavaa
varten kootussa selvityksessa mainitaan luonnon-
suojelullisesti arvokkaina kohteina edella mainitut
Protson lehto, Liikistonsaari sek& Saaren koivikko
Saarenluodon etelékarjessa (Alli 2006). Suunnitte-
lualueen lansipuolella sijaitseva Pinomaen-Vaini-
olan peltoalue on arvioitu maakunnallisesti arvok-
kaaksi lintualueeksi (Vilén ym. 2015) (Kuva 13).
Sinne keraantyy seka kevaisin etta syksyisin huo-
mattavia maaria lepailevaa linnustoa. 2000-luvun
alussa tehdyssa Ulvilan keskustaajaman luontosel-
vityksessa mainitaan huomionarvoisena

luontokohteena valtatien eteldpuolella sijaitseva
Sahaméen metsaalue, jonka reuna ulottuu suunnit-
telualueelle (Karhu 2001).

Suunnittelualueelta tai sen lahiymparistosta ei ole
muutamia lintuhavaintoja lukuun ottamatta tiedossa
havaintoja uhanalaisista lajeista (Suomen Lajitieto-
keskus 2021). Kokeméenjoessa suunnittelualueen
itdpuolella esiintyy luontodirektiivin 1V (a) liitteen la-
jia vuollejokisimpukkaa (Suomen Lajitietokeskus
2021). Suunnittelualueelta tai sen lahelta ei ole tie-
dossa havaintoja muista luontodirektiivilajeista.

Hanketta varten tehtiin kesalla 2021 luontoselvitys
(liite 9). Siina ei todettu arvokkaita luontokohteita
suunnittelualueella.
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2.5.2 Kasvillisuus ja elaimisto

Suunnittelualue sijoittuu rakennettuun ymparistoon.
Keséan 2021 luontoselvityksen (liite 9) mukaan ra-
kennettujen alueiden vélissa on pienid puustoisia
laikkuja, joiden puusto on nuorehkoa ja aluskasvilli-
suus usein kulttuurivaikutteista. Ainoa laajempi
metséinen alue on Sahaméaen kohdalla valtatien

9 koemealupiini

J/ valkokarhunkdynnés
jattiputki
pihlaja-angervo
kurtturuusu
jattipalsami

————

I T
,____: Suunnittelualue

Kuva 14 Havaitut haitalliset vieraslajit kartalla

eteldapuolella. Luontoselvityksen perusteella suun-
nittelualueelle ei sijoitu huomionarvoisia paah-
deymparistoja.

Luontoselvityksessa kesalla 2021 valtatien reu-
noilla havaittiin haitallisia vieraslajeja varsinkin poh-
joisosassa (lite 9) (Kuva 14). Merkittavimpia niista
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ovat jattipalsami, jattiputket, komealupiini ja kurttu-
ruusu.

2.5.3 Vesist6 ja pohjavesialueet

Suunnittelualue sijaitsee Kokeméenjoen ve-
sistbalueella joen alaosan alueella, niin etta
pohjoisosa on Friitalan—Lattomeren valuma-
alueella ja eteldosa Ulvilan-Harjavallan alu-
eella (SYKE 2021). Pintavedet virtaavat ojia
pitkin Kokeméaenjokeen. Pohjoisosassa yhdis-
tyvat valtatien lansipuolella Murjunoja ja Oikai-
suoja, niin etté yhdistynyt uoma jatkuu valta-
tien ali koilliseen. Eteldosan vedet virtaavat
suoraan Kokemaenjokeen tai eteldan kohti
Musanojaa.

2.5.4 Geologia

Suunnittelualueen maaperé on pehmeaa savea tai
savista silttid noin 10...15 m syvyyteen, jonka ala-
puolella on l6yhaa silttia tai hiekkaa ennen kallion
pinnassa olevia tiiviimpia kitkamaakerroksia. Maa-
peitteiden paksuus kallioperan paalla suunnittelu-
alueella vaihtelee kaytettavissa olleiden lahtotieto-
jen perusteella 30...50 m valilla. LaAhempénéa Koke-
maenjokea kallionpinta voi olla 80 m syvyydessa.
Maaperakartan perusteella suunnittelualueen kes-
kiosaan voi ulottua etelasta hiekkamaa-alue (Kuva
15).

Kalliopera on Satakunnan hiekkakived (GTK 2021).
Lahiympéristdssa ei ole valtakunnallisesti arvok-
kaita kallioalueita, moreenimuodostumia tai tuuli-
tai hiekkakerrostumia (SYKE 2021). Alue on maas-
tomuodoiltaan tasaista. Maastonmuotoja on paikoin
muutettu tierakentamisen ja muun rakentamisen
yhteydessa

Kuva 15 Ote maaperékartasta: vihrea on hiekkaa, keltainen
karkeaa hietaa ja violetti hienoa hietaa



3 Suunnittelutyon
kulku

3.1 Kasitellyt vaintoehdot

Aluevaraussuunnitelman laatimisen aikana tarkas-
teltiin kahta valtatien poikkileikkausvaihtoehtoa ja
kahta eritasoliittymatyyppia. Vaihtoehtotarkasteluja
tehtiin liséksi linja-autopyséakkien sijainneista seka
Yrjonympyran uudelleen muotoilusta etta jalan-
kulku- ja pyorailyvaylien linjauksista.

3.1.1 Valtatie 2 poikkileikkaus

Valtatielle tutkittiin kahden eri poikkileikkauksen so-
veltumista suunnitelmaan. Vaihtoehtoina olivat kes-
kikaiteella ja viheralueella erotellut poikkileikkauk-
set (Kuva 16 ja Kuva 17). Jatkosuunnitteluun valit-
tiin viherkaistalla eroteltu poikkileikkaus. Tama hel-
pottaa valaistuksen seka sillan pilarien sijoittelua
suunnittelualueella.

2 x (9.35/7) + TK/BK

19.00
8.50 200 350 350 1.50
o ]

Kuva 16 Keskikaiteellinen poikkileikkaus

2 x (9.25/7) + KA
25.00
9.25 650 075 350 3.50 1.50

Kuva 17 Keskialueellinen poikkileikkaus

3.1.2 Eritasoliittyman tyyppi

Suunnittelun aikana tutkittiin kahta vaihtoehtoista
eritasoliittymatyyppia. Eritasoliittymén risteyssillan
vaatiman vapaan alikulkukorkeuden ja liséraiteen
vaatiman tilavarauksen takia Siltatien tasaus nousi
molemmissa vaihtoehdoissa niin korkealle, etta
suunnittelualuetta jouduttiin laajentamaan Friitalan-
tien risteyssillan ja Yrjonympyran ohi.

Vaihtoehto 1: Pisaraliittyméat

Ensimmaisessa vaihtoehdossa eritasoliittyman
ramppien paissa on pisaraliittymat, joista toinen on
kokonaan sillalla. Ratkaisu vaatii valtatien lounais-
puolelta enemman tilaa, mutta salli ramppien linjaa-
misen kauemmas Satakunnan museon rakennusin-
ventoinnin perusteella sailytettavaksi esittamista ra-
kennuksista. Vaihtoehtojen vaikutuksia suojeltuihin
rakennuksiin voi tarkastella tarkemmin liitteessa 10
olevien piirustusten perusteella seka liitteen 13 vi-
sualissointimateriaalin avulla.
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Kuva 18 Vaihtoehto 1: Pisaraliittymét

Vaihtoehto 2: Kiertoeritasoliittyma

Kiertoeritasoliittyman etuina on pienempi tilavaraus
valtatiesta katsottuna leveyssuunnassa. Kuitenkin
tama ratkaisu on kustannuksiltaan paljon suurempi
kuin pisaraeritasoliittyma. Tama johtuu paaosin
haastavasta sillasta, joka pitaisi rakentaa valtatien,
radan seka valtatien alittavan jalankulku- ja pyo6réai-
lyvaylan yli. Vaihtoehdossa 2 rakennuksia joudu-
taan lunastamaan vdhemman, mutta vaihtoehdon 2
rampit ovat pidemmat kuin vaihtoehdon 1, joka vai-
keuttaa valtatien paalulla 1000 sijaitsevan raken-
nusinventoinnin perusteella sailytettavaksi esitetta-

van rakennuksen sailyttamista.
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Kuva 19 Vaihtoehto 2: kiertoeritasoliittyma

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 1 matalam-
pien rakennuskustannusten seka rakennusinven-
toinnin perusteella eniten suojelullisia arvoja omaa-
vien rakennusten sailyttamisen vuoksi.

3.1.3 Linja-autopysakkien sijainti

Nykyiset linja-autopysékit sijaitsevat valtatien var-
ressa Vanhan Helsingintien alikulun yhteydessa.

Valtatien muuttuessa nelikaistaiseksi ja eritasoliitty-
man rakentamisen vuoksi pysakkien paikat on
suunniteltava uudelleen.

Porista Helsingin suuntaan menevan liikenteen py-
sakin sijainti 16ytyi rampilta R2, jossa tilaa on paljon
ja kulkuyhteydet pysékille on helppo rakentaa ny-
kyiselta jalankulku- ja pyorailyverkolta. Helsingista
Porin suuntaan ajettavan liikenteen pysakin sijain-
nille puolestaan haettiin useampaa vaihtoehtoa
silla pysakkia ei saada mahtumaan rampeille R3 tai
R4 radan laheisyydesta johtuvan tilan ahtauden
vuoksi. Rampeille ei myoskaan loydetty turvallista
jalankulku- ja pyoraily-yhteytta.

Vaihtoehdoksi l6ydettiin ajoratapyséakki valtatiella,
erillinen pysakki Siltatiella seké pysakki rampin R3
erkanemiskaistalla. Valtatiella olevalle ajorata-
pysakille jalankulku- ja pydraily-yhteys pitaisi tehda
kaukalossa olevalta jalankulku- ja pyorailyvaylalta
ja yhteys pitéisi linjata osan matkaa ramppisillan
alla. Taméa vaihtoehto on toteutettavissa, mutta ra-
kennuskustannukset ovat korkeat.

Siltatiella olevalle pysakille jalankulku- ja pyoraily-
yhteyksien suunnittelu ja niille tehtava tilavaraus
olisivat yksinkertaisempia tehda ja kustannukset
matalampia. Tassa suunnitteluratkaisussa on kui-
tenkin se riski, etta pitkan matkan linja-autot eivéat
kay kaantymassa Siltatiella, koska se pidentaa pal-
jon matka-aikaa Helsingin ja Porin valilla. Tama
voisi johtaa siihen, etta Ulvilan kohdalla ei pysah-
dyta Porin suuntaan ajettaessa.

Rampin R3 erkanemiskaistalla sijaitsevalle pysa-
kille jalankulku- ja pyoraily-yhteys saataisiin toteu-
tettua Vanhan Helsingintien pysakin kautta. Erka-
nemiskaistalla olevat pysakit ovat kuitenkin riskialt-
tiimpia liikenneturvallisuuden kannalta, koska ne
poikkeavat tavanomaisista pysakkijarjestelyista.
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Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto, missa py-
sakki suunnitellaan valtatien 2 yhteyteen erka-
nemis- ja kiihdytyskaistoin. Jalankulku- ja pyoraily-
yhteydet on suunniteltu kaukalossa sijaitsevalta ja-
lankulku- ja pyorailyvaylalta. Kaukaloa pitaa leven-
taa talla kohtaa niin, etta nakemat tayttyvat.
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4 Suunnitelma

4.1 Ajoneuvoliikenteen
jarjestelyt

Valtatien pohjois-eteldsuuntainen liikenne pysyy la-
hes entisellaan, mutta geometria muutetaan siten,
ettd nopeusrajoitus voidaan nostaa nykyisesta 80
km/h tasolle 100 km/h ja vayla muutetaan nelikais-
taiseksi valtatieksi aina Haistilan alueelle saakka,
johon suunniteltu eritasoliittyma toisessa yleissuun-
nitelmassa. Friitalan eritasoliittyma mahdollistaa
valtatieltd erkanemisen ja liittymisen ramppeja pit-
kin, joka osaltaan poistaa tasoliittymien tarpeen
suunnittelualueella.

Yhdystien tasoliittyma ja ramppi poistetaan ja Yh-
dystie katkaistaan niilté osin, kun sita ei enéa tar-
vita. Yhdystielta paasee edelleen alueella oleville
kiinteistoille kuten ennenkin.

4.1.1 Valtatie 2

Valtatien pohjoisen puoleiset kaistat on suunniteltu
nykyisen vaylan kohdalle. Etelan puoleiset kaistat

sijoitetaan nykyisen maantien viereen. Mitoitusno-
peutena kaytettiin 100 km/h. Maantien tasausta on
muutettava nykyisesta, etta Vanhan Helsingintien

alikulkukorkeus voidaan pitaa nykyisellaan.

Valtatien 2 peruspoikkileikkauksena on kaytetty vi-

herkaistallista 2+2 poikkileikkausta. Piennar on mo-
lemmin puolin 1,5 m, ajoradat 2*7 m ja kaiteellinen

keskialue 6,5 m (Kuva 17).

Valtatiella ei sallita tasoliittymia suunnittelualueen
kohdalla.

4.1.2 Eritasoliittyma

Valittu eritasoliittymatyyppi on pisaraeritasoliittyma
rombisilla rampeilla (Kuva 18). Nykyinen Siltatie
ylittda valtatien ja radan. Suunniteltu risteyssilta si-
joittuu radan vaatiman tilavarauksen myo6ta niin
korkealle, etta valtatien alikulkukorkeudet mahdol-
listavat erikoiskuljetusten kulkemisen sillan ali.

4.1.2.1 Rantavainion eritasoliittyméa

Aiemmin kaavoituksessa mukana ollut Rantavai-
nion eritasoliittyma jatetdaan suunnitelmista pois,
silla Rantavainion eritasoliittyma tulisi liian lahelle
uutta Friitalan eritasoliittymé&a. Ohjeiden mukainen
1350 m pitka liittymavali ei toteudu ja 100 km/h ra-
joitetulla tiella sekoittumisalueen kaytto ei ole sallit-
tua. Myds maankaytté on alueella kehittynyt niin,
ettd Rantavainion eritasoliittyman rakentaminen
olisi erittéain haastavaa ja sen myota rakennuskus-
tannukset kasvaisivat suuriksi.

4.1.3 Yhdystie

Yhdystien liittymat valtatielle katkaistaan ja sen osat,
joita ei enda tarvita tonteille kulkemiseen puretaan.
Yhdystie muuttuu kaduksi ja toimii kokoojakatuna
asuinalueiden ja Siltatien valilla. Yhdystien ja Silta-
tien liittymassa oleva kiertoliittyma Yrjonympyra tul-
laan pienentamaan katumaisemmaksi, kun alueen
l&pi kulkeneet suuret erikoiskuljetukset poistuvat ka-
tualueelta. Yhdystien vierella kulkee molemmin puo-
lin jalankulku- ja pyo6railyvaylat.

4.1.4 Siltatie

Eritasoliittyméan rampit yhdistyvat valtatien ylitta-
vaan Siltatiehen pisaraliittymien kautta. Siltatien

poikkileikkaus pidetddn nykyisellaan lukuun otta-
matta vieressa kulkevaa korotettua jalankulku- ja
pyorailyvaylaa, joka poistetaan sillan kannen paalta
likenneturvallisuussyista. Siltatien linjaus lahtee
nykyisesta Yrjonympyrasta ja yhdistyy Satakunnan-
tien liittymaan kuten nykyaankin. Siltatien tasausta
tullaan nostamaan nykyisesta, jotta valtatien leven-
nyksesta seka kaksoisraiteesta johtuvat alikulku-
korkeuksien muutokset toteutuvat. Samalla Friita-
lantien ylittava silta tullaan uusimaan, silla tasauk-
sen nosto ulottuu télle sillalle saakka.

4.1.5 Vanha Helsingintie

Vanhan Helsingintien linjaus ja tasaus pyritaan pita-
maan nykyisellaan. Vanhan Helsingintien alla sijait-
see Ulvilan kaupungin paavesijohto ja paineviemari
seka hulevesiviemareitd. Tama tasaus maaraa siis
samalla valtatien tasauksen seka ramppien kor-
keusaseman.

4 .1.6 Pitkarannantie

Pitkarannantie tulee jaamaan valtatien rinnakkais-
tieksi suunnittelualueella. Hidas liikenne tullaan oh-
jaamaan Pitkarannantielle valtatien nelikaistaisuu-
den valmistuessa. Samalla alueen liikenne kiinteis-
toille siirretaan kulkemaan Pitk&rannantien kautta.

4.2 Kevyen lilkenteen
yhteydet

Nykyiset Siltatien suuntaiset kevyen liikenteen yh-
teydet, jotka kulkevat valtatien ylitse puretaan
suunnittelualueen kohdalla. Valtatien alittava yh-
teys jaa ennalleen ja sen yhteyksia muihin alueisiin
laajennetaan. Siltatien etelapuolelle, S-marketin

tontin viereen linjataan uusi jalankulku- ja pyoraily-
vayla, joka yhdistyy olemassa olevaan vaylaan Sil-
tatien alittavan alikulun kautta.

Pitkarannantieta rinnalla kulkee nykyinen jalan-
kulku- ja pyorailyvayla, mutta se paattyy ennen val-
tatien liittymaa. Nykyista jalankulku- ja pyoraily-
vaylaa jatkettiin niin, etté pyorailyn rinnakkaisreitti
on selke& suunnittelualueen nelikaistaisella osuu-
della.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat rakennetaan 3,5 m le-
vyisind. Tilan saastamiseksi jalankulku- ja pyoraily-
vaylia tehdaan osittain reunakivella korotettuina
ajoradan yhteyteen, jolloin kaytetddn myos kivettya
valikaistaa.

4.3 Linja-autopysakit

Valtatien suuntaiset linja-autopysékit sijaitsevat
rampeilla E1R2 ja valtatien varressa. Paikallislii-
kenteen pysakit tullaan pitamaan nykyisilla paikoil-
laan.

4.4 Liityntapysakainti

Edella mainituille pyséakeille on linjattu jalankulku- ja
pyoraily-yhteydet. Ajoneuvojen liityntapysakaointi si-
jaitsee valtatien pohjoispuolella Friitalantien var-
ressa. Valtatien eteldpuolelle, lahelle rampilla ELR2
olevaa pysékkia, on varattu alue pyoérien liitynta-
pysakdintia varten.
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4.5 Erikoiskuljetusten reitit
ja jarjestelyt

Vt2 kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoiteverk-
koon (SEKYV). Mitoittavana ajoneuvona kaytetaan
7*7*40 m erikoiskuljetusajoneuvoa.

Valtatien siltojen alikulkukorkeutena on kaytetty 7
m, joten erikoiskuljetusten ei tarvitse nousta ram-
peille eritasoliittymén kohdalla.

Eritasoliittyman alueella taytyy myds kiinnittaa eri-
tyistéd huomiota sillankaiteiden muotoiluun ja liitty-
mien tilantarpeeseen, jotta suuret erikoiskuljetukset
mahtuvat ajamaan pisaraliittymista.

4.6 Riista-aidat

Riista-aitojen kaytosta sovitaan seuraavassa suun-
nitteluvaiheessa.

4.7 Pohjanvahvistukset

Suunnittelutyén yhteydessa ei tehty pohjatutkimuk-
sia. Suunnitelman laatimisessa on ollut kaytdssa
vanhoja arkistopiirustuksista digitoituja pohjatutki-
muksia ja GTK:n pohjatutkimusrekisterin aineistot.

Nykyisten siltojen tulopenkereet on perustettu paa-
lulaatoilla ja kevennysrakentein. Siltoja uusittaessa
on my6s pohjanvahvistukset uusittava.

Suunnitellut rampit on varauduttava perustamaan
paalulaatalla korkeasta pengerkorkeudesta joh-
tuen. Tama liséksi siltojen taustoilla tiepenkereet
perustetaan paalulaatalla. Pengerkorkeuden ma-
daltuessa voidaan kayttda kevennysrakennetta.
Valtatien 2 paatien levennykset voidaan tehda

maanvaraisesti tai esikuormittamalla lukuun otta-
matta siltojen tulopenkereitd, jotka varaudutaan pe-
rustamaan paalulaatalla.

Valtatien 2 linja-autopysékiltéa on suunniteltu ke-
vyen liikenteen yhteys nykyiselle pohjavesikauka-
lossa kulkevalle valtatien 2 ja radan alittavalle ke-
vyen liikenteen yhteydelle. Yhteyden rakentami-
seen tarvitaan vesitiivis betonikaukalo silta osin
kuin yhteys leikkaantuu maanpinnan alapuolelle.
Arvio on perustettu nykyisen pohjavesikaukalon
laajuuteen. Betonikaukalon rakentaminen vaatii ja-
reahkot tyonaikaiset tukiseinarakenteet. Lisaksi
pohjavedenpintaa on alennettava rakennustyon ai-
kaisesti.

Jatkosuunnittelussa on tehtava runsaasti pohjatut-
kimuksia perustamistapojen ja pohjanvahvistustar-
peen tarkempaa maédrittelya varten. Etenkin paalu-
laattojen ja siltojen perustamiskustannukset ovat
kohteessa suuria johtuen pehmeikén syvyydesta.

Suunnittelualueella pohjaveden pinta on oletetta-
vasti lahes maanpinnan tasolla. Jatkosuunnitte-
lussa tulee selvittédé pohjaveden pinnan taso alu-
eella. Liséksi pohjavesikaukalon osalta on tarkea
selvittda mita, vaikutuksia on pohjaveden alentami-
sella ymparistossa tydnaikaisesti tai pysyvasti ja
mika on pumpattava vesimaara.

4.8 Sillat

Suunnittelualueella on kahdeksan nykyista tieliiken-
teen siltaa seké kaksi ratasiltaa. Suunnittelualu-
eella sijaitsevia rautatien siltoja ei uusita eika niihin
kohdistu toimenpiteitd. Suunnitelmassa muutoksia
joudutaan tekemaan jokaiseen nykyiseen tieliiken-
teen siltaan. Kaikki nykyiset sillat on esitetty koko-
naan uusittaviksi. Nykyisia siltoja korvataan uusilla
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tasauksen ja valtatien geometrian muutosten seu-
rauksena. Siltaluettelo on liitteen& 6.

e Sl Friitalan ylikulku ja risteyssilta (T-739)
seka ramppisilta (T-2434) korvataan sillalle
sijoitetulla pisaraliittymalla

e S2: Keskustan risteyssilta (T-2444) uusi-
taan tien geometrian ja tasauksen muutok-
sen takia

e S3: Murjunojansilta E ja W (T-2442 ja T-
2443) uusitaan tien geometrian ja tasauk-
sen muutoksen takia

e S4: Friitalantien risteyssilta (T-2269) uusi-
taan tien tasauksen muutoksen takia.

e Sb5: uusi ramppisilta rampille E1IR1, jonka
jalankulku- ja pyorailyvayla J1 alittaa.

e S6: uusi alikulkukaytava Siltatielle (M1),
jonka uusi jalankulku- ja pyorailyvayla J2
alittaa.

e S7: Friitalan alikulkukaytava (T-2435) uusi-

taan tien geometrian ja tasauksen muutok-
sen takia.

4.9 Valaistus

Kaikki rakennettavat vaylat valaistaan.

4.10Johto- ja laitesiirrot

Suunnittelualueella on seké kunnallistekniikan joh-
toja ettéa sahko- ja telekaapeleita. Mahdolliset

siirtotarpeet selvitetaan jatkosuunnittelun yhtey-
dessa. Nykyiset johdot ja laitteet on esitetty liit-
teessa 7.

4.11Meluntorjunta

Hankkeen aiheuttamia meluhaittoja véahennetaan
rakentamalla meluesteita alueille, joilla ennusteti-
lassa ylittyy Valtioneuvoston periaatepaattksen
993/1992 mukaiset melutason ohjearvot asuin- ja
vapaa-ajankiinteistoilla seka virkistys- ja luonnon-
suojelualueilla (55 dB /45 dB). Liitteesséa 5.3 on
vuoden 2050 tieliikenteen paiva- ja yomelulaskenta
tdssa suunnitelmassa esitetyilla meluesteilla.

Meluntorjunta on esitetty toteutettavaksi melukai-
teilla ja -aidoilla seké -valleilla. Suurin tarve melun-
torjunnalle on eritasoliittymén alueella. Melukaiteita
ja -aita rakennetaan valtatien ja sen ramppien var-
teen tarvittaville osuuksille. Siltatien varteen esite-
tadn melukaiteita asuinrakennusten laheisyyteen.

Tulevissa suunnitteluvaiheissa laaditaan tarkem-
mat meluntorjuntasuunnitelmat. Tyossa ei ole maa-
ritetty raideliikenteen meluntorjuntavaatimuksia.

4.12Pintavesien kasittely

Pintavesien osalta tukeudutaan nykyisiin jarjestelyi-
hin. Kuivatus suunnitellaan tarkemmin seuraavassa
suunnitteluvaiheessa.

4.13 Tieympariston
kasittelyn periaatteet

Tieympariston kasittelyn periaatteena on sailyttaa
tieymparist6 mahdollisimman hyvin nykyisellaan.



4.14 Aluevaraukset

Aluevarauksissa varaudutaan siihen, etta valtatie 2
voidaan nelikaistaistaa ja eritasoliittyma voidaan to-
teuttaa suunnittelualueelle sailyttéden suojellut ra-
kennukset. Rantavainion eritasoliittyman kohdalla
vanhaa, yleiskaavan mukaista aluevarausta pie-
nennetaan eritasoliittymatarpeen poistuessa. Alu-
eelle jatetdan vain nelikaistaisen vaylan tarvitsema
aluevaraus kaavoitusta varten.

Meluesteille varataan tilaa melulaskentojen perus-
teella maariteltyjen meluesteiden tilatarpeet huomi-
oiden.

Linja-autopysékkien liityntapyséakointipaikka esite-
tdan suunnitelmakartoilla.

Valtatien aluevaraustarpeet esitetaan kartalla lii-
kennealueen rajana, joka sijaitsee noin 5 metrin
etdisyydella teoreettisen ulkoluiskan reunasta.

4141 Kaavoitus

Aluevaraussuunnitelma laaditaan kaavoitusta var-
ten. Suunnittelualue sijaitsee osittain asemakaavoi-
tetulla alueella. Suunnitelmakartalle esitetaan tar-
vittavat muutokset liikenne-, tie- ja katualueiden ra-
joihin seké aluevaraustarpeet asemakaavoittamat-
tomalle alueelle.
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5 Vaikutukset

5.1 Liikenteelliset
vaikutukset

5.1.1 Vaikutukset liikkumiseen

Valtatielle on tehty hankearviointi (litteena 12),
jonka mukaan liikenteen sujuvuus seka matka-aika
tulevat erityisesti valtatiella paranemaan.

Eritasoliittyma mahdollistaa suurille erikoiskuljetuk-
sille hairiottdbman suoran reitin, miké osaltaan vai-
kuttaa liikenteen sujuvuuteen ja matka-aikoihin po-
sitiivisesti. Suuret erikoiskuljetukset voivat ohittaa
Ulvilan keskustan nousematta rampeille.

Suunnitelmassa esitetyista liittymajarjestelyista teh-
tiin toimivuustarkastelu ajoneuvoliikenteen osalta
oletuksella, etta yleiskaavassa esitettya eritasoliitty-
maa ei rakenneta, vaan se korvataan taman suun-
nitelman mukaisella eritasoliittymalla. Hankkeen to-
teutuessa palvelutaso nousee alueella tasosta E
tasoon A, joka tarkoittaa sita, etta uusi Friitalan eri-
tasoliittyma pystyy valittdmaan erittain hyvin alu-
eella olevat likennemaérat Lattomerentielta seka
Friitalan puolelta. Matka-ajat tulevat taman hank-
keen myota lyhenemaan kaikilla yhteysvaleilla
paitsi Lattomerentie - Vt 11 liittyma valisella mat-
kalla ja Peltotie - Vt 11 vélisella matkalla. Paaosin
matka-aikojen lyhenema johtuu Vt 2:n nopeusrajoi-
tusten muutoksesta seka nykyisten tasoliittymien
poistosta.

Valtatien suuntaiset linja-autopysakit ja niiden |&-
heisyyteen suunniteltu liityntapyséakaointialue polku-
pyorille parantavat kaukoliikenteen

houkuttelevuutta. Paikallislikenteen olosuhteet py-
syvat ennallaan nykyisten pysakkien pysyessa pai-
kallaan. Jalankulku- ja pyoraily yhteydet on suunni-
teltu jokaiselle pysékille.

5.1.1.1 Rantavainion eritasoliittyméa

Koska hankearvioinnin perusteella uusi Friitalan
eritasoliittyma on riittdva parantamaan alueen lii-
kenteen palvelutasot halutulle tasolle, on perustel-
tavaa esittaa, etta rantavainion eritasoliittyma tul-
laan poistamaan myds kaavoituksesta.

5.1.2 Vaikutukset
liikenneturvallisuuteen

Valtatien tasoliittymien poistaminen parantaa liiken-
neturvallisuutta. Keskikaiteen jatkaminen vahentaa
kohtaamisonnettomuuksia.

Jalankulku ja pyoraily pidetdaén suunnitelmassa eril-
lisilla vaylilla. Siltatien varressa valtatien ylittava ko-
rotettu jalankulku- ja pyorailyvayla poistetaan kay-

tosta, mika ohjaa liikenteen turvallisemmalle reitille.

Tarkemmat Friitalan eritasoliittyman liikenneturvalli-
suusvaikutukset tulee selvittaa tiesuunnitelmavai-
heessa paatien ja katuverkon osalta hankealueella.

5.2 Vaikutukset
maankayttoon

Talla aluevaraussuunnitelmalla saadaan tarkennet-
tua eritasoliittyman muotoa ja sen tarvitsemia alue-
rajauksia. Suunnitelman pohjalta laaditaan tarvitta-
vat yleiskaavan ja asemakaavan muutokset. Sa-
malla maankayttda saadaan tehostettua, kun
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Sahamaéen eritasoliittymén varaamaa aluetta saa-
daan uuteen maankayttoon.

5.3 Vaikutukset ihmisten
elinoloihin

Hankkeen myonteisid vaikutuksia ovat matka-aiko-
jen lyheneminen valtatien nopeusrajoituksen nous-
tessa ja valtatielle liittymisen ja erkanemisen suju-
voituminen. Valtatien liittymajarjestelyt selkeytyvat
molemminpuolisilla pisaraliittymiin liittyvilla ram-
peilla.

Valtatien suuntaisille linja-autopysékeille on selkeat
yhteydet ja liityntapysakdintipaikka osoitettuna.

Kielteisia vaikutuksia ovat liikenteesta aiheutuva
melu ja joiltakin kiinteistdilta matka valtatien liitty-
maan pitenee. Matkan pidentymisesta huolimatta
matka-aika voi nopeutua, kun uusien liittymajarjes-
telyjen ansiosta valtatielle paasya ei enaa tarvitse
odottaa liittymassa.

5.3.1 Melu

Liilkennemaaran kasvu, valtatien liikkennenopeuden
nosto ja valtatien uusi geometria huomioiden tielii-
kenteen tuottama ymparistomelu lisdéntyy tien lahi-
alueilla. llman meluntorjuntaa tieliikenteen aiheut-
tama ymparistomelu ylittaisi ohjearvot kymmenen
asuinrakennuksen piha-alueilla. Esitetyilla melues-
teilla ohjearvon ylityksia ei tapahdu.

5.4 Vaikutukset
maisemaan

Eritasoliittyméan rakentaminen muuttaa maisemaa
sen tuomien korkeuserojen, ramppijarjestelyiden ja
siltojen vuoksi. Ymparistésuunnittelulla voidaan va-
hentaa uudistuksen tuomia muutoksia ja sopeuttaa
se ymparoivadn maisemaan.

Meluesteiden rakentaminen vaikuttaa nakymiin,
mutta suunnittelemalla ne ymparistéon sopiviksi ja
kayttamalla aidoissa/kaiteissa kuvioita tai erilaisia
tehosteita, voidaan melusuojaus toteuttaa joko mai-
semaan sulautuvana tai korostettuna maamerk-
kina.

5.5 Vaikutukset
suojelukohteisiin

5.5.1 Suojellut rakennukset

Suunnittelun aikana tehdyssa rakennusinventoin-
nissa suojeltavaksi esitetyt rakennukset (rakennus-
inventoinnissa luokka A) on pyritty jattdmaan pai-
kalleen ja valtatien meluvaikutukset on pyritty mini-
moimaan rakennusten kohdalla. Lievemmin suojel-
lut rakennusten (rakennusinventoinnissa luokka B)
sailyttaminen ei ramppien rakentamisen vuoksi tule
olemaan mahdollista ja osa tdman luokan raken-
nuksista on merkitty purettaviksi.



5.6 Vaikutukset
luontokohteisiin,
kasvillisuuteen ja
elaimistoon

Suunnitellut liikennejarjestelyt sijoittuvat nykyisen
valtatien kohdalle ja sen lahiympariston rakenne-
tuille alueille. Hankkeen luontovaikutukset jaavat
taman vuoksi melko vahaisiksi. Rakentamisen vai-
kutukset eivét ulotu Natura 2000 -alueisiin, luon-
nonsuojelualueisiin eivatka muihin valtakunnalli-
sesti tai maakunnallisesti arvokkaisiin luontokohtei-
siin. Voimassa olevassa yleiskaavassa eritasoliit-
tyma olisi sijoittunut yleiskaavan luontoselvityk-
sessé luontokohteena mainitun Sahaméaen metsa-
alueen kohdalle. Tassa aluevaraussuunnitelmassa
liittyma sijoittuu metsaalueen ulkopuolelle.

Suunnittelualueelta ei ole tiedossa havaintoja
uhanalaisista tai muuten huomionarvoisista lajeista,
joihin rakentamisella voisi olla haitallisia vaikutuk-
sia. Kokemaenjoessa esiintyvan vuollejokisimpu-
kan elinolosuhteiden ei arvioida muuttuvan raken-
tamisen aikana, mutta myéhemmissa suunnittelu-
vaiheissa tulee arvioida tydmaavesien kasittelyn
tarve.

Suunnittelualueella todettujen haitallisten vierasla-
jien leviaminen voidaan estaa kuorimalla kasvu-
paikkojen kohdalta pintamaat ja sijoittamalla ne esi-
merkiksi meluvallien pohjakerroksiin.

5.7 Vaikutukset pinta- ja

pohjavesiin

5.7.1 Pohjavedet

Suunnittelualue ei sijoitu pohjavesialueelle eika
suunnitelman mukaisilla ratkaisuilla arvioida olevan
merkittavia vaikutuksia pohjaveden laatuun. Vaiku-
tukset pohjaveden laatuun- ja painetasoon ovat
mahdollisia rakentamisen aikana, kun pintamaat ja
-kasvillisuus on poistettu alueelta, ja kun leikkaudu-
taan pohjaveden pinnan alapuolelle.

5.7.2 Pintavedet

Suunnitelmalla ei ole oleellisia vaikutuksia pintave-
siin. Suurimmat vaikutukset ajoittuvat rakennusvai-
heeseen. Yleensa parannustoimenpiteet vahenta-

vat liikenneonnettomuusriskia ja parantavat kuiva-

tusjarjestelyita.

5.8 Tieverkon hallinnolliset
muutokset

Mahdolliset hallinnolliset muutokset esitetdan jatko-
suunnittelussa.

5.9 Alustava
kustannusarvio

Rakentamiskustannukset on arvioitu Fore:n han-
keosalaskelmalla. Kustannuksissa ovat mukana
tiejarjestelyt, valaistus, sillat seka meluesteet.

Rakentamiskustannukset on arvioitu lokakuun
2021 hintatasossa, jossa maanrakennuskustannus-
indeksi on 120,00; 2015=100.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyn vaihtoehdon
kokonaiskustannukset ovat noin 68,4 miljoonaa eu-
roa (alv 0 %) Kustannusarvio l16ytyy raportin liit-
teesta 8. Kustannuksista noin 51,1 miljoonaa euroa
tulee eritasoliittyman rakentamisen liittyvista kus-
tannuksista ja loput 17,3 miljoonaa euroa liittyvat
valtatien 2 nelikaistaistamiseen Yhdystien paasta
Pitkarannantien liittymaan.

Lunastus- ja korvauskustannuksia ei ole arvioitu.
Kustannuksista puuttuvat myos johtojen ja laittei-
den siirrosta tulevat kustannukset.

Kustannusjaosta sovitaan tiesuunnitelman laatimi-
sen yhteydessa.
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6 Jatkotoimenpiteet

6.1 Aluevaraussuunnitel-
man kasittely

Yleiskaavan muutostyd alkanee heti aluevaraus-
suunnitelman valmistuttua.

Aluevaraussuunnitelma sisallytetdan kaava-aineis-
toon, jolloin aluevaraussuunnitelmassa olevat tie-
aluerajat hyvaksytaan maankaytto- ja rakennuslain
nojalla kaavoituksen paattksentekoon sisaltyen.

Kaavan vireille tullessa voidaan pitaa esittelytilai-
suus aluevaraussuunnitelmasta.

6.2 Jatkosuunnittelussa
huomioon otettavat
asiat ja keskeiset riskit

Seuraava vaihe suunnittelussa on tiesuunnitelma,
jossa suunnittelu tarkentuu. Tiesuunnittelun alussa
hyvaksytaan hankkeen suunnitteluperusteet.
Tieturvallisuusarviointi tehdaan suunnittelun alku-
ja valmistumisvaiheessa.

6.2.1 Tarvittavat luvat

Tarvittavat luvat selvitetdan jatkosuunnittelussa.
Aluevaraussuunnitelmasta ei ole tehty kuulutusta.

Vuorovaikutus ja kuulemiset sisaltyvat asemakaa-
van laatimisprosessiin

6.2.2 Epavarmuustekijat ja riskit

Suurimman epavarmuustekijan suunnitelmiin teke-
vat pohjaolosuhteet. Pohjamaa on alueella peh-
meaa, jolloin siltojen ja kaukalon rakentaminen alu-
eelle on haastavaa.

Oletettavasti lahes maanpinnan tasolla oleva pohja-
veden pinta voi myds tuoda haasteita jatkosuunnit-
teluun.

6.2.3 Jatkosuunnittelussa
huomioon otettavat asiat

Jatkosuunnittelussa huomioitavaa:

e Kuivatukset on hoidettava osittain pump-
paamoilla.

e Toimivuustarkastelun tulokset on huomioi-
tava jatkosuunnittelussa.

e Vaikutukset luontoarvoihin.

e Meluesteiden tyyppien tarkennukset ja me-
luesteiden mahdolliset muutostarpeet.

o Erikoiskuljetusreittien tarpeet.

o Kevyen liikenteen yhteyksien jatkuvuuden
ja viihtyvyyden turvaaminen.

e Pisaraeritasoliittyméassa on kiinnitettava
erityistd huomiota riittaviin nakemaaluei-
siin.

o Tyonaikaiset liikennejarjestelyt.

e Pohjatutkimuksia tehtava lisaa alueelle.

¢ Murjunoja vesiluvan tarpeen selvittdminen
mielelld&dn ennen seuraavaa suunnittelu-
vaihetta.

o Melusuojauksen rakentaminen alueelle on
haastava

e Varareittisuunnitelmien paivitystarve

¢ Rinnakkaistiejarjestelyt
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Valtatien 2 parantaminen Ulvilan
keskustan kohdalla

Liikenteellinen toimivuustarkastelu



Toimivuustarkastelun
tausta ja tavoite

« Toimivuustarkastelu on tehty osana
valtatien 2 Friitalan eritasoliittyman

aluevaraussuunnitelmaa helmikuun 2022
aikana.

« Tarkastelun ovat tehneet DI Tapio Rintala ja
Ins. AMK Jimi Kuustie.

3 2022-03-01 |
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Lilkennemaaratiedot

Alueella suoritettiin liikennelaskenta maanantaina 31.1.2022
aamu- ja iltahuipputuntien osalta. Laskentamadariin lisattiin
mydéhemmin +10% koronan liikennettd vahentaneen vaikutuksen
kompensoimiseksi.

Laskentoja suoritettiin:

1. Yhdystien (mt 2443) - Tervelantien ja peltotien
liilkenneympyrassa

2. Yhdystien (mt 2443) ja Lattomerentien liikenneympyrassa
3. Yhdystien (mt 2443) ja Pitkarannantien liittymassa

Yhdystien (mt2443) ja Helsingintien (vt 2) (nro 4 kartalla) seka
Siltatien (mt2444) ja Helsingintien (vt 2) (nro 5 kartalla)
liittymien osalta tarkastelussa  kaytettiin  vuoden 2016
lilkennelaskentojen tuloksia.

2022-03-01 |

Nhiiimmmala
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Ennuste keskimaaraisesta vuorokausiliikenteesta

2050

‘)o& \I;w D,\ ("o
. T - 6&6\% o/"‘ \ : J%
Keskimaaraisen vuorokausiliikenteen (KVL) %, (o : e ; %
- . . . Ny ; 2
ennuste tehtiin vuodelle 2050 hyodyntaen S % N af

T . . " ) ° < 3 £
Vaylaviraston laskentatietoja seka ] k% O\

.. . . . . @ by %o, v
Liikenneviraston selvitysta Valtakunnalliset N » A
liikenne-ennusteet mukaista kasvukerrointa. g A’;

41 o Amm.oppil o\\'ﬁ\‘

o . o 0, 25 o
Alkuperaiset KVL-maarat ovat vuosien 2017- | N YN0
2021 valiltd, minkd vuoksi suluissa esitetty %, E S N\\%; 00‘0’ 7
kokonaismuutos (%) vaihtelee. , 92 BRO ,‘0\9 o)

R © o 7 )306\ ) 7 Hansa
. . . _ .. \ %y o W\ j g\@\@
Vuosien 2020 ja 2021 KVL-tietoihin on lisatty 4 S s > w’gﬁ%” %,
+10% koronan liikennetta vahentdneen " 0599 %9 - ERTALA 8.8
. . ) oy, G N\TE
vaikutuksen kompensoimiseksi. ol A% / 3
2 % “ha Hels\® \\\& A \
N 3 Yonhe
& ' S
2 J;,%C ; Q apailok Ef:; \Q/O( ?6‘
S 3 ‘9 & % /Q ?0
& w 5 Ao \9
0B W S 2 980 (19,7%) Ve
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< 5 S
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Ennuste keskimaaraisesta vuorokausiliikenteesta

uudella tleverkolla 2050 M
4

Edellisen kalvon ennustettujen keskimaaraisen
vuorokausiliikenteen (KVL) perusteella on
arvioitu maarid uudella tieverkolla oheisessa

kartassa.

£16 489

tndot ttu
fiiken wea ueen |

6 2022-03-01 |



Suunnite/makartta

Liikenteellisen toimivuuden B S 7
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Liikenteellisen toimivuuden arviointi

Liittyman toimivuutta tarkasteltiin PTV VISSIM -ohjelmistolla. Tarkastelussa kerattiin liittyman toimivuutta
kuvaavia tunnuslukuja: Palvelutasoluokka, keskimaadrdainen ohjausviiveaika ja maksimijonopituus

Tarkastelut tehtiin ajoneuvoliikenteen vuoden 2050 ennustetilanteelle. Liikennetta simuloitiin arki-
iltahuipputunnin  ja  arkiaamuhuipputunnin liikennemaarilla  viidellda eri  siemenluvulla, jotta
tunnuslukumuuttujien varianssia saatiin kasvatettua ja siten tuloksista luotettavampia.

Alla olevassa taulukossa on esitetty palvelutasoluokitus keskimaaraisen viivytyksen perusteella valo-
ohjaamattomassa liittymassa.

Palvelutaso Palvelutaso- Ajoneuvot
luokka Ohjausviive (s/ajon)
Hyva B <15
Tyydyttava C <25
Valttava D <35

2022-03-01 |
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Liikenteen toimivuus 2050
Liittyma 1, Yrjonympyra / Aamuhuipputunti

Suunta Palvelutaso Odotusaika [s] Maksim::j;?opituus
- A 2,2 20,1
A 2,7 22,7
< A 2,9 18,2
b A 2,5 36,6
« Palvelutasot pysyvat erittdin hyvina (palvelutaso A,

11

odotusaika enimmilladn 2,9 sekuntia kaakosta Yhdystielta

tullessa.

Jonoja muodostuu paikoittain. Enimmilladn noin 37 metria

Siltatielle.

2022-03-01 |




Liikenteen toimivuus 2050
Liittyma 2, Eteldinen pisaraliittyma / Aamuhuipputunti

Suunta Palvelutaso Odotusaika [s] Maksim::j;?opituus
o A 3,3 20,1
B A 7,8 105,2
C A 0 0

« Palvelutasot pysyvat erittdin hyvina (palvelutaso A.
Odotusaika enimmillaan 7,8 sekuntia Siltatietd lounaan
suunnasta tultaessa.

« Siltatielle muodostuu satunnaisesti yli 100 metrin pituinen
jono, joka ulottuu lahes Yrjonympyraan asti. Jonopituus ei
simulointien perusteella vaikuta liilkenneympyran
toimivuuteen.

12 2022-03-01 |



Liikenteen toimivuus 2050
Liittyma 3, Pohjoinen pisaraliittyma /
Aamuhuipputunti

Suunta Palvelutaso Odotusaika [s] M:ilzzi:;ij[?]o-
A A 8,2 95,1
B A 0,5 0
c A 4,3 18,2

« Palvelutasot pysyvat erittain hyvina (palvelutaso A).
Odotusaika on enimmilldan 8,2 sekuntia Siltatieta koillisesta

tullessa.

« Siltatielta koillisen suunnasta tullessa muodostuu noin 100
metrin jono, joka ei vaikuta liittyman toimivuuteen.

13 2022-03-01 |



Liikenteen toimivuus 2050
Liittyma 1, Yrjibnympyra/
iltahuipputunti

Suunta Palvelutaso Odotusaika [s] Maksim::jrtr)'r:;opituus
- A 3,4 28,8
A 3,2 21,1
< A 2,4 21,2
b A 2,7 48,3

Palvelutasot pysyvat erittdin hyvina (palvelutaso A). Odotusaika
on enimmilldan 3,4 sekuntia luoteesta Yhdystielta tullessa.

Pisimmilladn jono on Siltatien suunnasta tullessa, noin 50
metria.

14 2022-03-01 |



Liikenteen toimivuus 2050
Liittyma 2, Eteldainen pisaraliittyma /
Iltahuipputunti

Suunta Palvelutaso Odot[tslialka MakS|m;:J:1|;opltuus
A A 4,8 44,8
B 11,4 93,4
C A 0 0

+ Palvelutasot pysyvat erittdin hyvina (palvelutaso A) tai hyvina
(palvelutaso B).

« Siltatieltéa lounaan suunnasta tullessa odotusaika on
pisimmilldan 11,4 sekuntia ja jonopituus voi satunnaisesti
kasvaa noin 100 metriin. Jono ulottuu Idhes Yrjonympyraan asti.
Jonopituus ei simulointien perusteella vaikuta liikenneympyran
toimivuuteen.

15 2022-03-01 |



Lilkenteen toimivuus 2050
Liittyma 3, Pohjoinen pisaraliittyma /
iltahuipputunti

Suunta Palvelutaso Odotusaika [s] Mak5|m;:_'|:1r]|op|tuus
- A 4,9 73,1
¢ A 3,5 16,4

Palvelutasot pysyvat erittdin hyvina (palvelutaso A).

Odotusaika on enimmillaan 4,9 sekuntia Siltatielta koillisen
suunnasta tullessa, jossa myo6s jono on pisimmilldaan noin 70
metria.

16 2022-03-01 |
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Johtopaatokset

Liilkenne aluevaraussuunnitelman liittymissa on toimivuustarkastelujen perusteella ja vuoden 2050
liilkenne-ennusteen mukaisilla lilkennemaarilld erittdain sujuvaa tai sujuvaa.

Aamu- ja iltahuipputunnin aikana eteldisessa pisaraliittymassa (liittyma numero 2) esiintyy jonoutumista
Siltatielle lounaan suuntaan. Riskind on, etta liikennemaarat kasvavat oletettua enemman ja jono tulee
ulottumaan Yrjdénympyraan saakka. Liikenneympyra on noin 30 metrin etdisyydella jonon paasta.

Todellisuudessa ihmisten ajokayttdytymisessa esiintyy eroavaisuuksia esimerkiksi siina kuinka varovaisesti
ajetaan liikkenneympyraan sisaan ja vaistetaan autoja. Tama voi vaikuttaa jonojen pituuteen suuntaan tai
toiseen.

Huomioitavaa on, etta tarkasteltu tilanne on arvioitu vilkkaimman sesongin vilkkaimman tunnin
lilkenteeksi, joten alueen liikenne on todennadkdisesti muuna aikana selvasti vahaisempaa.

2022-03-01 |
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1. Lahtokohdat

Hankearviointi on laadittu valtatien 2 aluevaraussuunnitelman kehittdmistoimenpiteille Ulvilan keskustan kohdalla.
Kehittamistoimenpiteille ei ole tehty aiempia hankearviointeja. Aluevaraussuunnitelmien linjaukset on tehty yleis-

suunnitelmatasoisella, yleispiirteisella tarkkuudella, joka tukee asemakaavoitusta.

1.1 Suunnittelualue

Valtatie 2 (pituus 223 km) on Satakunnan maakunnan paaliikenneyhteys paakaupunkiseudulle. Tie kuuluu koko-
naisuudessaan maanteiden paavaylaverkon luokkaan 1. Valtatie kuuluu my6és EU:n TEN-T kattavaan verkkoon.
Tiellda on merkittava rooli seka henkild- ettéd raskaan liikenteen reittind valtakunnallisesti, mutta my6s seudullisesti.

Valtatie 2 on osa suurten erikoiskuljetusten verkkoa (SEKV).

Suunnittelualueena on Ulvilan keskustan, Rantavainion ja Haistilan alueella sijaitseva noin 3 900 metria pitk& osuus
valilla Uusitien risteyksen eteldpuoli—Haistilantien liittyma (tienumerovali 2/46/3840-2/46/0). Suunnittelualueella on
yksi eritasoliittyma, Friitalan eritasoliittymd, johon aluevaraussuunnitelmassa on suunniteltu muutoksia. Lisaksi
suunnittelualueen kaakkoisosaan suunnitellaan nykyisen liittyman poistamista ja valtatien nelikaistaistamista. Liitty-

méamuutokset aiheuttavat muutoksia myds ymparéivassa katuverkossa.

Kuva 1. Hanke sijaitsee valtatiella 2 Ulvilan keskustan, Rantavainion ja Haistilan alueella. Suunnittelualue on korostettu.



: Suunnittelualue
_n_ Valtatie

— = = Rautatie

) 0 1 2 km

Kuva 2. Suunnittelualueelta on matkaa Porin keskustaan noin 8 kilometria valtatieta 2 pitkin.

1.2 Nykyinen tie ja kehittamistarpeet

Valtatie 2 on suunnittelualueella yksiajoratainen tie, jonka nopeusrajoitus on Friitalan ylikulku- ja risteyssillasta Po-
rin suuntaan 100 km/h ja Helsingin suuntaan 80 km/h. Valtatie 2 on hankealueella paévaylaasetuksen mukainen
palvelutasoluokan | vayla, jolla tulee asetuksen mukaan turvata pitkdmatkaisen liikenteen hyva ja tasainen matka-
nopeus. Taman toteutumiseksi paavaylaasetuksessa maaritetddn vaatimuksia vaylan nopeusrajoitukselle, ohitus-
mahdollisuuksille ja liittymien toiminnalle. Asetuksen mukaan tienpitdja voi poiketa nopeusrajoituksen vahimmais-
tasosta kaupunkiseuduilla liikenneturvallisuuteen, ymparistoon ja maankayttéon liittyvien syiden perusteella, jos
paikalliset olosuhteet sita vaativat. Tienpitajan on kuitenkin paattsta tehdessaan huomioitava pitkdmatkaisen lii-

kenteen mahdollisimman ennakoitavan ja tasaisen matkanopeuden turvaaminen maanteiden paavaylilla.

Keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL) valtatiella 2 Friitalan nykyisesta eritasoliittymésta Porin suuntaan on 15
700 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Helsingin suuntaan noin 12 100 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen

osuus valtatiella on noin 7 %.

Onnettomuuksia on suunnittelualueella tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana péaéateilla ja rampeilla yhteensa
13 kappaletta, joista yksi on johtanut henkilévahinkoon. Onnettomuudet ovat tapahtuneet pdaosin nykyisten ramp-

pien péissa tai Yhdystien ja valtatien 2 tasoliittyméassa.

Liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta heikentdad nykyinen haastavaksi koettu liittymajarjestely. Lannen suuntaan
valtatiehen ja valtatielta liitytd&n suorien ramppien kautta. Helsingin suunnan rampit puuttuvat; kaytdssa on Yhdys-
tien tasoliittyma, jossa on kanavointi vain Helsingin suunnasta tulevalle liikenteelle.



NyKkyinen tiivis maankaytto ja valtatien valittomassa laheisyydessa sijaitseva Tampere—Pori-rata edellyttavat eri-

tyisjarjestelyita rakenteiden osalta.



1.3 Hankkeen tavoitteet ja sisalto

Hankkeen tavoitteena on liikenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden parantaminen. Keskeisena toimenpiteena
tavoitteiden saavuttamisessa on nykyisen Yhdystien tasoliittyméan poistaminen. Liséksi valtatien nelikaistaista
osuutta pidennetaan Friitalan eritasoliittymasta 1,4 km kaakon suuntaan. Friitalan eritasoliittyma uusitaan ns. pisa-
raeritasoliittymaksi. Maantie-, katu-, jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia varten rakennetaan seitseman uutta siltaa.

Liikenteen meluhaittoja véhennetéén uusilla meluntorjuntarakenteilla.

Eritasoliittyméan geometriassa huomioidaan mahdollinen valtatien vieressa kulkevan radan parantaminen kaksirai-
teiseksi. Eritasoliittyman risteyssillan alikulkukorkeus nousee tdméan ansiosta siten, ettd jatkossa suuret erikoiskul-

jetukset voivat kulkea Ulvilan keskustan ohi poistumatta valtatielta.
Hankearvioinnissa tutkittiin seuraavia vaihtoehtoja:

¢ Vaihtoehto 0 (Ve 0), eli hankkeen toteuttamatta jattaminen, joka toimii hankearvioinnin vertailuvaihtoeh-

tona. Vaihtoehdossa valtatie 2 littymineen sailyy nykymuodossaan.

e Vaihtoehto 1 (Ve 1), jossa Friitalan eritasoliittyma uusitaan ja 1,4 km osuus Friitalan eritasoliittymésta
Helsingin suuntaan nelikaistaistetaan ja nopeusrajoitusta nostetaan 100 kilometriin tunnissa. Friitalan eri-
tasoliittyméan ramppien péihin toteutetaan pisaraliittymat, joista toinen on kokonaan sillalla. Liséksi Yhdys-

tien tasoliittymat valtatielle katkaistaan.

Vaihtoehdon 1 kustannusarvio on 68,3 milj. € (MAKU 120,00; 2015=100). Kustannukset jakautuvat taulukon 1 mu-

kaisesti. Hankkeen korkeat kustannukset johtuvat siltarakenteista ja siihen liittyvistd muutoksista.

Taulukko 1. Vaihtoehdon kustannusten jakautuma, siséltéen tilaajatehtévat.

MAKU 120; MAKU 103,9;
2015=100 (M€) 2015=100 (M€)

Valtatien nelikaistaistaminen

Friitalan eritasoliittyma

Seututeiden muutokset

Meluntorjunta

Valaistus

Kevyen liikenteen yhteydet
Yht.
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Kuva 3. Vaihtoehdossa 1 Friitalan eritasoliittymé muutetaan ns. pisaraliittymaksi ja Yhdystien liittymé&t valtatielle 2 puretaan. Liséksi valtatie neli-
kaistaistetaan ja nopeusrajoitusta nostetaan 100 kilometriin tunnissa Friitalan eritasoliittymasta 1,4 km kaakon suuntaan.

1.5 Liikenne-ennuste

Valtatien 2 nykyiset vuorokausiliikennemaarat (KVL) ovat eritasoliittyméasta Porin suuntaan noin 15 700 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja eritasoliittymasta Helsingin suuntaan noin 12 100 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaiden ajoneu-

vojen osuus valtatielld on noin 7 %.

Valtatien ylittavan Siltatien (mt 2444) keskimaarainen vuorokausilikenne Yhdystien (mt 2443) ja valtatien rampin

valilla on noin 6 500 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Satakunnantien (42124) ja valtatien rampin valissa noin 5 500

ajoneuvoa vuorokaudessa. Siltatielta valtatielle liittyy noin 3000 ajoneuvoa vuorokaudessa ramppia pitkin. Yhdys-
tielta valtatielle ja Helsingin suunnasta Yhdystielle liittyy yhteensa noin 2300 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Hankearvioinnissa kaytettava liikenne-ennuste perustuu IVAR3-ohjelman kasvukertoimiin (jotka perustuvat valta-
kunnallisen tieliikenteen ennusteeseen seka tieluokkakohtaisiin ja ELY-aluekohtaisiin ennusteisiin). Erillista CO-
VID-19 vaikutusten huomiointia ei ole tehty. Hankealueen nykyiset likennemaarat seka liikenteen ennustettu kehi-

tys on esitetty kuvissa 4, 5 ja 6. Taulukossa 2 on esitetty liikenne-ennusteessa kaytetyt kasvukertoimet.

Ennusteen mukaan keskiméaarainen vuorokausiliikenne valtatiella 2 vuonna 2025 tulee olemaan Friitalan eritasoliit-
tymastéa Porin suuntaan noin 16 000 ajoneuvoa ja eritasoliittymasta Helsingin suuntaan noin 12 800 ajoneuvoa.
Vuonna 2045 eritasoliittymasta Porin suuntaan keskimaéarainen vuorokausilikenne on 18 100 ajoneuvoa ja erita-

soliittymésta Helsingin suuntaan 14 400 ajoneuvoa.



Kuva 4. Nykyiset ja ennustetut likenneméaaréat hankealueella (KVL).

Liikenteen toteutunut (2010-2021) kehitys ja likenne-ennuste (2022-2045)
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Kuva 5. Valtatien 2 tieosan 47 (Friitalan eritasoliittymasta Porin suuntaan) liikenteen toteutunut kehitys (2000-2021) ja liikenne-ennuste (2022—
2050).



Liikenteen toteutunut (2010-2021) kehitys ja liikenne-ennuste (2022-2045)
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Kuva 6. Valtatien 2 tieosan 46 (Friitalan eritasoliittymasté Helsingin suuntaan) liikenteen toteutunut kehitys (2000-2021) ja liikenne-ennuste
(2022-2050).

Taulukko 2. Liikkenne-ennusteen kasvukertoimet (IVAR:ista).

Kaytetyt kasvukertoimet
Kevyet Rask. & yhd.

1.6 Liikenneturvallisuus

Hankearvioinnissa kaytettavan IVAR3-ohjelman onnettomuuksien laskennan lahtokohtana kaytetaan vuosina
2015-2019 tapahtuneita likenneonnettomuuksia. Hankealueella valtatiella 2 tapahtui kyseisina vuosina yhteensa
27 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta, joista kuusi (22 %) johti henkildvahinkoihin. Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia ei tané ajanjaksona tapahtunut. Vuosittain paatiella likenneonnettomuuksia on ollut 4—7
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kappaletta, joista henkildvahinkoon johtaneita 1-2 kappaletta. Valtaosa onnettomuuksista oli ristedmis-, kohtaa-

mis- ja perdanajo-onnettomuuksia.

Kuva 7 nayttaa poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet paatiella ja sen sivuverkoilla vuosina 2017-2021. Hir-
vieldinonnettomuuksia ei ole kuvassa esitetty, mutta niitd ei ole juurikaan tapahtunut suunnittelualueella. Paatiella
sattuneista onnettomuuksista suurin osa (3 kpl) oli perédénajo-onnettomuuksia. Kun suunnittelualueen 3,9 km mit-
taista kaksikaistaista valtatiejaksoa verrataan palvelutasoltaan vastaaviin Suomen teihin, ovat sen henkilévahinko-
onnettomuustiheys (0,3 hvjo/km) ja henkilévahinko-onnettomuusaste (5,28 hvjo/100 milj.ajon.km), eli hieman kes-

kimaaraista alhaisempia.

O K&adantymisonnettomuus
. Ristedmisonnettomuus
O Per&dnajo-onnettomuus

Onnettomuusluokka (%
O YksittGisonnettomuus O O
O
O

O Mopedionnettomuus
O

O Polkupydrdonnettomuus
O Jalankulkijaonnettomuus

. Muu onnettomuus

0 0,5 1 km
L | | e
@)

Kuva 7. Suunnittelualueella paatiella ja sen sivuverkoilla poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2017-2021. (Tielikenneonnettomuusti-

lasto 2017-2021)
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2. Hankearvioinnin toteutus

2.1 Vertailuasetelma

Hanke vastaa Vaylaviraston tiehankkeiden arviointiohjeen mukaista arviointitapausta 1, jossa nykyista tieyhteytta
parannetaan. Vertailuvaihtoehtona kaytetaén vaihtoehtoa Ve 0, jossa hanketta ei toteuteta. Hankevaihtoehtona on
Ve 1, jossa hanke toteutetaan kokonaisuutena. Hankkeen toteutusvuotena ja hankearvioinnin perusvuotena on
kaytetty vuotta 2025, joka on hankkeen aikaisin mahdollinen valmistumisvuosi huomioiden suunnitteluun ja raken-

tamiseen kuluvan ajan.

2.2 Herkkyystarkastelujen tarve

Hankearvioinnin suurimmat epavarmuudet liittyvat likennemaaran kehitykseen, jota on tarpeen tutkia herkkyystar-
kasteluiden avulla. Myds hankkeen kustannusarvioon liittyy vield tdssa suunnitteluvaiheessa merkittavia epavar-

muuksia.
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3. Vaikutusten kuvaus

3.1 Vaikutusten arvioinnin lahtokohdat

Hankearvioinnin tavoitteena on arvioida hankkeen vaikutuksia ja yhdyskuntarakenteellista kannattavuutta. Vaiku-
tusten arvioinnin liikenteelliset tarkastelut on laadittu IVAR3-ohjelmistolla. My6s liikenteen paastdjen arviointi on
suoritettu IVAR3-ohjelmistolla. Melumalli on laadittu SoundPLAN 8.2 -laskentachjelmalla

Hankearvioinnissa tarkastellaan hankkeen vaikutuksia tienkayttéjiin, likenneturvallisuuteen, jalankulkuun ja pyorai-
lyyn, joukkoliikenteeseen ja ymparistdon. Tarkasteltaviksi ymparistdvaikutuksiksi on valittu liikenteen melu ja paas-

tot seka vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintéon.

3.2.1 Paatien huipputunnin palvelutaso

Ve O

Valtatien 2 huipputunnin HCM-palvelutaso on hankealueella nykyverkossa perusvuotena 2025 luoteispaassa Uusi-
tien alikulun kohdalta Friitalan eritasoliittymaan tasolla A (erittéin hyva), Friitalan eritasoliittymastéa Kettulantien liit-
tymaan tasolla E (huono) ja Kettulantien liittymasta kaakkoon tasolla D (valttava). Paatien 80 km/h nopeusrajoitus-
alueella valilla Friitalan eritasoliittyma-Haistilantien liittyméa kevyiden ajoneuvojen keskinopeus on 82 km/h ja ras-

kaiden ja yhdistelm&ajoneuvojen keskinopeus 78 km/h.

Vuoteen 2045 mennessa paatien huipputunnin palvelutaso muuttuu siten, ettd se on hankealueen lounaispaassa
Uusitien alikulun kohdalta Friitalan eritasoliittyméaén tasolla B (hyva) ja Friitalan eritasoliittymasta Haistilantien liitty-
maan tasolla E (huono). Paatien 80 km/h nopeusrajoitusalueella valilla Friitalan eritasoliittyméa-Haistilantien liittyma
kevyiden ajoneuvojen keskinopeus on 81 km/h ja raskaiden ja yhdistelm&aajoneuvojen keskinopeus 77 km/h.

Kuvat 8 ja 9 esittavat suunnittelualueen vertailuvaihtoehdon 0 palvelutasot vuosina 2025 ja 2045.

Vel

Liittymé@muutokset ja nopeustason nostaminen muuttavat paatien huipputunnin palvelutasoa koko hankealueella
Uusitien alikulun kohdalta ja Haistilantien liittym&an tasolle A (erittain hyva). Paatien 100 km/h nopeusrajoitusalu-
eella valilla Friitalan eritasoliittyméa-Haistilantien liittyméa kevyiden ajoneuvojen keskinopeus on perusvuotena 2025

102 km/h ja raskaiden ja yhdistelm&ajoneuvojen keskinopeus 84 km/h.

Vuoden 2045 tilanteessa Uusitien alikulun kohdan ja Friitalan eritasoliittyméan vélinen osuus on tasolla B (hyva).

Friitalan eritasoliittymasta kaakkoon huipputunnin palvelutaso pysyy tasolla A (erittdin hyva). Paatien 100 km/h
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nopeusrajoitusalueella valilla Friitalan eritasoliittymé-Haistilantien liittyma kevyiden ajoneuvojen keskinopeus on

vuoden 2045 tilanteessa 101 km/h ja raskaiden ja yhdistelmaajoneuvojen keskinopeus 84 km/h.
Kuvat 10 ja 11 esittéavat suunnittelualueen hankevaihtoehdon 1 palvelutasot vuosina 2025 ja 2045.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd hanke parantaa merkittavasti likenteen sujuvuutta.

ULVILA
ULVSBY

ULVILA
ULVSBY

Kuva 8. Huipputunnin palvelutaso vaihtoehdossa 0 vuonna 2025. Kuva 9. Huipputunnin palvelutaso vaihtoehdossa 0 vuonna 2045.

A\

ULVILA
ULVSBY
Alh

ULVILA
ULVSBY

Kuva 10. Huipputunnin palvelutaso vaihtoehdossa 1 vuonna 2025. Kuva 11. Huipputunnin palvelutaso vaihtoehdossa 1 vuonna 2045.

14



3.2.2 Paatien kevyiden ajoneuvojen keskimaarainen ja huipputunnin matka-aika

Hankkeen vaikutuksia paatien matka-aikaan tarkasteltiin valilla valtatien 11 liittyma-Haistilantien liittyma (6,2 km).
Ve 0

Kevyen ajoneuvoliikenteen keskiméaarainen matka-aika on nykyverkon perusvuositilanteessa 4 minuuttia 13 se-
kuntia. llman toimenpiteitd keskimééaréinen matka-aika kasvaa vuoteen 2045 mennessa 4 minuuttiin ja 16 sekun-

tiin, jolloin kasvua on noin 1 %.

Kevyen ajoneuvoliikenteen matka-aika huipputunnin aikana on perusvuositilanteessa 4 minuuttia ja 25 sekuntia.
llIman toimenpiteitd huipputunnin matka-aika kasvaa vuoteen 2045 mennessa 4 minuuttiin ja 29 sekuntiin, jolloin

matka-aika kasvaa noin 2 %.
Vel

Vaihtoehdossa 1 kevyen ajoneuvoliikenteen keskimaarainen matka-aika on 3 minuuttia ja 45 sekuntia vuonna
2025 seka 3 minuuttia ja 46 sekuntia vuonna 2045. Vertailuvaihtoehtoon 0 verrattuna hankemuutokset lyhentévat
keskimaaraista matka-aikaa vuoden 2025 tilanteessa 28 sekuntia ja vuoden 2045 tilanteessa 30 sekuntia, jolloin
matka-ajat lyhenevat noin 11 % vertailuvaihtoehtoon 0 verrattuna.

Kevyen ajoneuvoliikenteen matka-aika huipputunnin aikana on vaihtoehdossa 1 perusvuositilanteessa 3 minuuttia
ja 51 sekuntia. Vuoden 2045 tilanteessa vastaava matka-aika on 3 minuuttia ja 54 sekuntia. Vertailuvaihtoehtoon 0

verrattuna huipputunnin matka-ajat lyhenevat noin 13 %.

Taulukko 3. Paatien kevyen ajoneuvoliikenteen keskiméaarainen ja huipputunnin matka-aika vuonna 2025 vertailuvaihtoehdossa 0 ja hankevaih-
toehdon vastaava matka-aika suhteessa siihen.

Kevyen ajoneuvoliikenteen matka-aika

(s)

Keskimaarainen Huipputunti

Nykyverkko 2025
Hankeverkko 2025

-27,7 -33,5
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Taulukko 4. Paatien kevyen ajoneuvoliikenteen keskimaarainen ja huipputunnin matka-aika vuonna 2045 vertailuvaihtoehdossa 0 ja hankevaih-

toehdon vastaava matka-aika suhteessa siihen.

Kevyen ajoneuvoliikenteen matka-aika

()

Keskimaarainen Huipputunti

Nykyverkko 2045
Hankeverkko 2045

-30,1 -35,1




3.2.3 Paatien raskaiden ajoneuvojen ja yhdistelmaajoneuvojen keskimaarainen

matka-aika

Ve O

Vertailuvaihtoehdossa 0 paatien raskaiden ja yhdistelméajoneuvojen keskimaarainen matka-aika on perusvuositi-
lanteessa 4 minuuttia ja 38 sekuntia. lIman toimenpiteitd matka-aika kasvaa vuoteen 2045 mennessa 4 minuuttiin

ja 41 sekuntiin, jolloin kasvua perusvuositilanteesta on noin 1 %.

Raskaiden ja yhdistelm&ajoneuvojen huipputunnin matka-aika paatiella vertailuvaihtoehdossa 0 on perusvuotena
4 minuuttia ja 48 sekuntia. llman toimenpiteité huipputunnin matka-aika kasvaa vuoteen 2045 mennesséa 4 minuut-

tiin ja 53 sekuntiin, jolloin kasvua perusvuositilanteesta on noin 1 %.
Vel

Vaihtoehdossa 1 raskaiden ja yhdistelmaajoneuvojen keskimaarainen matka-aika perusvuotena lyhenee 4 minuut-
tiin ja 27 sekuntiin, eli lyhenemaa vertailuvaihtoehtoon 0 verrattuna on noin 4 %. Vuonna 2045 vaihtoehdon 1 kes-
kimaarainen matka-aika on 4 minuuttia ja 28 sekuntia, jolloin matka aika on 5 % lyhyempi kuin vertailuvaihtoehdon

vuoden 2045 tilanteessa.

Raskaiden ja yhdistelméajoneuvojen huipputunnin matka-aika vaihtoehdossa 1 on perusvuotena 4 minuuttia ja 32
sekuntia. Vuoden 2045 vastaava matka-aika on 4 minuuttia ja 34 sekuntia. Vertailuvaihtoehtoon 0 verrattuna huip-

putunnin matka-ajat laskevat noin 6 %.

Taulukko 5. Paatien raskaiden ja yhdistelmaajoneuvojen ajoneuvoliikenteen keskiméarainen ja huipputunnin matka-aika perusvuonna 2025 ver-

tailuvaihtoehdossa 0 ja vaihtoehdon 1 matka-ajat suhteessa siihen.

Rask. & yhd. liikenteen matka-aika (s)

(CHAYEETETE Huipputunti

Nykyverkko 2025
Hankeverkko 2025

-11 -16,6

Taulukko 6. Paatien raskaiden ja yhdistelmaajoneuvojen ajoneuvoliikenteen keskiméarainen ja huipputunnin matka-aika vuonna 2045 vertailu-
vaihtoehdossa 0 ja vaihtoehdon 1 matka-ajat suhteessa siihen.

Rask. & yhd. liikenteen matka-aika (s)

Keskimé&arainen Huipputunti

Nykyverkko 2045
Hankeverkko 2045

'13,7 -1813

17



3.2.4 Paikallisen liikenteen matka-ajat

Ulvilan keskusta-alueen paikallisliikenteen yhteydet muuttuvat hankkeen myota. Hankkeen vaikutuksia paikallisen

henkildautoliikenteen matka-aikoihin tarkasteltiin seuraavilla reiteilla:

e Lattomerentie—vt 11 liittyma
e Peltotie—vt 11 liittyma
e Friitalan silta—vt 11 liittyma

e Friitalan silta—Haistilantien liittyma

e Lattomerentie—Haistilantien liittyma

Taulukko 7 esittda paikallisen liikenteen kevyen ajoneuvoliikenteen matka-ajat. Matka-ajat ovat keskiarvoja edes-

takaisesta matkasta ja tulokset perustuvat IVAR3-ohjelman laskelmiin.

Taulukko 7. Paikallisen likenteen kevyen ajoneuvoliikenteen keskimaéréiset matka-ajat sekunneissa vertailuvaihtoehdossa eri reiteilld ja hanke-
vaihtoehdon matka-ajat suhteessa siihen.

Keskimaarainen yhden suunnan matka-aika (s)
Reiteilla Nykyverkko Hankeverkko Nykyverkko Hankeverkko
2025 2025 2045 2045

Lattomerentie-Vt 11 Iiittyma‘

Peltotie-Vt 11 liittyma

Friitalan silta=Vt 11 liittyma

Friitalan silta—Haistilantien

liittyma

Lattomerentie—Haistilantien

liittyma
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Vt11 liittyma
C

Uusitien
alikulku

Kuva 12. Hankealueen paikannimet osoitettuna.

Vaihtoehdossa Ve 1 paikallisen liikenteen matka-ajat lyhenevét kaikilla reiteilld, lukuun ottamatta Lattomerentie—Vt
11 liittyma -reittid seka Peltotie—Vt 11 liittyma -reittid. Lyhenema on seurausta paatien nopeusrajoituksen nousemi-
sesta seka liittymamuutosten mahdollistamasta reitin lyheneméasta. Porin suunnasta Friitalan eritasoliittymasta lou-
naaseen kaantyvalle liikenteelle matka-ajat kasvavat littymamuutosten seurauksena.

3.3 Liikenneturvallisuusvaikutukset

3.3.1 Henkilévahinko-onnettomuudet

Onnettomuusmaarien laskenta perustuu IVAR3-ohjelman laskelmiin. Onnettomuusmaarissa on otettu huomioon
Tiehankkeiden arviointiohjeen mukainen yleisen turvallisuustilanteen ennustettu paraneminen, joka on henkiléva-
hinko-onnettomuuksissa 2,5 % vuodessa vuoteen 2030 saakka ja tieliikenteessa kuolleissa 4,5 % vuodessa vuo-
teen 2030 saakka.

Ve O

Suunnittelualueen (valtatie 2 ja ymparoiva katuverkko, jossa likennemaara muuttuu) nykyisen henkilévahinkoon
johtaneen  onnettomuusmaaran (4,5 henkildvahinko-onnettomuutta  vuodessa) arvioidaan yleisen
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likenneturvallisuuden paranemisen seurauksena laskevan 4,0 onnettomuuteen vuodessa vuoteen 2045 mennessa,

vaikka liikennemaara kasvaakin.
Ve 1
Vaihtoehdossa 1 henkildvahinko-onnettomuuksien maara putoaa 3,8 onnettomuuteen vuodessa vuonna 2025 ja 3,3

onnettomuuteen vuonna 2045. Taten onnettomuusmaarat laskevat noin 17 % vertailuvaihtoehtoon verrattuna seka
vuoden 2025 ettd 2045 tilanteissa.

3.3.2 Tielitkenteesséa kuolleet

Ve O

Suunnittelualueen nykyisen kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien vuosittaisen lukuméaéran (0,24 kappaletta)

arvioidaan yleisen turvallisuustilanteen kehittymisen myo6ta laskevan 0,21 tapaukseen vuoteen 2045 mennessa.

Vel

Vaihtoehdossa 1 vuonna 2025 kuolemaan johtaneita onnettomuuksia esiintyy 0,20 kappaletta vuodessa, mika on
17 % vahemman kuin vertailuvaihtoehdossa. Vuonna 2045 vaihtoehdossa Ve 1 kuolemia esiintyy 0,17 vuodessa,
eli 18 % vahemman kuin vertailuvaihtoehdon 2045 tilanteessa.

Taulukko 8. Henkildvahinko-onnettomuudet (hvjo/vuosi) ja tieliikenteessé kuolleet (kuolleita/vuosi) vaihtoehdossa 0 ja vaihtoehdon 1 vastaavat

maarat suhteessa siihen.
Hvj-onnettomuudet (kpl/vuosi)
KaikKki Kuolleet

Nykyverkko 2025

Hankeverkko 2025

Nykyverkko 2045

Hankeverkko 2045

3.4 Vaikutukset jalankulkuun ja pyodrailyyn

Valtatien voi nykytilanteessa joko ylittéaa Siltatien (mt 2444) reunassa kulkevaa reunakivelléa korotettua jalankulku- ja
pyorailyvaylaa pitkin tai alittaa erillista vaylien alle kaukaloon sijoitettua Siltatien suuntaista jalankulku- ja pyoraily-
vaylaa pitkin. Kaukalon talvikunnassapito on haastavaa ja reitti on jouduttu liukkaimmilla keleilla sulkemaan liikken-
teelta.
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Yhdystien (mt 2443) varressa kulkee reunakivelld korotettu jalankulku- ja pydrailyvayla. Lattomerentien (mt 128771)

molemmin puolin kulkee valialueella erotettu jalankulku- ja pyorailyvayla kuten myds Vanhan Helsingintien vieressa.

Nykyiset Siltatien suuntaiset kevyen liikenteen yhteydet, jotka kulkevat valtatien ylitse puretaan suunnittelualueen
kohdalla. Valtatien alittava yhteys jaa ennalleen ja sen yhteyksia muihin alueisiin laajennetaan. Siltatien eteldpuo-
lelle, S-marketin tontin viereen linjataan uusi jalankulku- ja pyorailyvayla, joka yhdistyy olemassa olevaan vaylaan

Siltatien alittavan alikulun kautta.

Pitkarannantien rinnalla kulkee nykyinen jalankulku- ja pyorailyvayla, mutta se paattyy ennen valtatien liittymaa.

Nykyista jalankulku- ja pyorailyvaylaa jatketaan niin, ettd pyorailyn rinnakkaisreitti on selked suunnittelualueen neli-

kaistaisella osuudella.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat rakennetaan 3,5 m levyisind. Tilan sédastamiseksi jalankulku- ja pyorailyvaylia teh-
daan osittain reunakivelld korotettuina ajoradan yhteyteen, jolloin kaytetaan myos kivettya valikaistaa.

9

Rkinm/u/\(i‘;

Rantavalio

% Sahamaki

200 m

Kuva 13. Kéavelyn ja py6railyn vaylat Ulvilan keskustassa.

3.5 Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Pori-Helsinki-suuntainen linja-autoliikenne kulkee valtatieta pitkin. Matkustajat kayttavat Vanhan Helsingintien ali-
kulun yhteydessa olevia pysakkeja. Paikallisen joukkoliikenteen linjat 90 ja 81 kulkevat Ulvilan keskustan kautta
Satakunnantietd, Siltatietd, Yhdystietd, Lattomerentietd ja Pitkarannantieta pitkin Porin keskustaan. Liséksi hanke-
alueella liikenn6i arkiaamuisin ja -iltapéivisin koulubussi. Hankealueen nykyiset pysékit ja linjat ovat merkitty ku-

vaan 14.
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Valtatiella sijaitsevien linja-autojen pysakkien sijainnit muuttuvat hankevaihtoehdossa 1 siten, etta Helsingin suun-
taan pysakki sijaitsee Siltatielta valtatielle suuntautuvalla rampilla. Porin suunnan pysékki siirtyy noin 500 metria

Poriin pain. Hanke ei vaikuta paikallislikenteen bussipysékkien sijaintiin.

O bussipysakki

0 250 500 m
| === Seudullisen joukkoliikenteen linjat

=== Paikallisen joukkoliikenteen linjat OO

Kuva 14. Ulvilan keskusta-alueen bussiliikenteen pysakit ja reitit. Valtatiell&a olevat bussipysékit siirtyvat hankemuutosten myota.

3.6 Ymparistovaikutukset

3.6.1 Liikenteen melu

Suunnittelualueelta on tehty melulaskennat nykytilan ja ennustetilanteen 2050 mukaisesti. Tieliikennemaéarat melu-
laskentaan maaritettiin Vaylan vuoden 2019 liikennelaskennan perusteella. Raideliikenteen mallintamiseen kaytet-
tiin Vaylan likennemaéaratietoja vuodelta 2018. Ennusteliikennemelu maaritettiin kayttden Vaylaviraston liikkenne-

maaraennustetta vuodelle 2050.

Tieliikenteelle laskettujen mallinnustulosten mukaan nykytilanteessa Valtioneuvoston paatoksen (993/1992) mu-
kaiset ohjearvot ylittyvat paivamelualueella (55 dB) 8 asuinrakennuksen piha-alueella. Kun raidemelu huomioidaan
yhdessa tieliikenteen kanssa péaivamelualue ylittyy 10 asuinrakennuksen luona.

Liikenne-ennusteen (2050) mukaisesti likennemaarat lisaantyvat. Liikkennemaaran, nopeusrajoituksen noston (val-

tatielld) ja tiegeometrian muutosten yhteisvaikutuksen myotd myos melutasot nousevat. Hankkeessa esitetyilla
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meluntorjuntatoimenpiteilla varmistetaan, etteivat ymparistomelulle asetetut ohjearvot ylity suunnittelualueen vai-

kutuspiirissa.

Taulukko 9. Meluhaitankokijat eri meluvydhykkeilla.

Melulle altistuvien méaara (kpl)

Melutaso Nykyverkko Hankeverkko Muutos

70 >dB
65-70 dB
60-65 dB
55-60 dB

3.6.2 Liikenteen paastot

Liikenteen paastodjen laskenta perustuu IVAR3-ohjelman laskelmiin. Hiukkaspéastoja lukuun ottamatta paastot li-
saantyvat hieman hankkeen vaikutuksesta koska nopeudet nousevat. Uusi ramppi vahentaa ajoneuvosuoritetta,
mutta toisaalta uudet eritaso- ja rinnakkaistiejarjestelyt lisdavat sita. Taulukot 10 ja 11 esittavat hankevaihtoehdon

likenteen p&éstot suhteessa nollavaihtoehtoon.

Taulukko 10. Vaihtoehdon 1 liikenteen paastét (CO2 1000 tonnia vuodessa, muut tonnia vuodessa) vuonna 2025 suhteessa vertailuvaihtoehtoon

0.

Liikenteen paastot (CO2 1000 t/v, muut t/v)

(6{0) Nox HC CO Hiukk.
Nykyverkko 2025
Hankeverkko 2025

+0,212 +2,841 +0,057 +1,154 +0,001

Taulukko 11. Hankevaihtoehdon 1 liikenteen pééastét (CO2 1000/tonnia vuodessa, muut tonnia vuodessa) vuonna 2045 suhteessa nollavaihtoeh-

toon.
Liikenteen paastot (CO2 1000 t/v, muut t/v)
CO2 Nox HC CO Hiukk.

Nykyverkko 2045
Hankeverkko 2045

3.6.3 Maisema ja ymparisto
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Eritasoliittyméan rakentaminen muuttaa maisemaa sen tuomien korkeuserojen, ramppijarjestelyiden ja siltojen
vuoksi. Ymparistdsuunnittelulla voidaan vahentaa uudistuksen tuomia muutoksia ja sopeuttaa se ymparéivaan

maisemaan.

Meluesteiden rakentaminen vaikuttaa ndkymiin, mutta suunnittelemalla ne ymparist66n sopiviksi ja kayttamalla
aidoissa/kaiteissa kuvioita tai erilaisia tehosteita, voidaan melusuojaus toteuttaa joko maisemaan sulautuvana tai

korostettuna maamerkkina.

Suunnitellut liikennejarjestelyt sijoittuvat nykyisen valtatien kohdalle ja sen lahiympériston rakennetuille alueille.
Hankkeen luontovaikutukset jaavéat taman vuoksi melko vahaisiksi. Rakentamisen vaikutukset eivat ulotu Natura
2000 -alueisiin, luonnonsuojelualueisiin eivatka muihin valtakunnallisesti tai maakunnallisesti arvokkaisiin luonto-
kohteisiin. Voimassa olevassa yleiskaavassa eritasoliittyma olisi sijoittunut yleiskaavan luontoselvityksessa luonto-
kohteena mainitun Sahaméaen metsaalueen kohdalle. Tassa aluevaraussuunnitelmassa liittyma sijoittuu metséaalu-

een ulkopuolelle.

Suunnittelualueelta ei ole tiedossa havaintoja uhanalaisista tai muuten huomionarvoisista lajeista, joihin rakentami-
sella voisi olla haitallisia vaikutuksia. Kokeméaenjoessa esiintyvan vuollejokisimpukan elinolosuhteiden ei arvioida
muuttuvan rakentamisen aikana, mutta myohemmissa suunnitteluvaiheissa tulee arvioida tyémaavesien kasittelyn

tarve.

Suunnittelualueella todettujen haitallisten vieraslajien leviaminen voidaan estda kuorimalla kasvupaikkojen koh-

dalta pintamaat ja sijoittamalla ne esimerkiksi meluvallien pohjakerroksiin.
Suunnittelualue ei sijoitu pohjavesialueelle eikd suunnitelman mukaisilla ratkaisuilla arvioida olevan merkittavia
vaikutuksia pohjaveden laatuun. Vaikutukset pohjaveden laatuun- ja painetasoon ovat mahdollisia rakentamisen

aikana, kun pintamaat ja -kasvillisuus on poistettu alueelta, ja kun leikkaudutaan pohjaveden pinnan alapuolelle.

Suunnitelmalla ei ole oleellisia vaikutuksia pintavesiin. Suurimmat vaikutukset ajoittuvat rakennusvaiheeseen.

Yleensa parannustoimenpiteet vahentavat likenneonnettomuusriskia ja parantavat kuivatusjarjestelyita.
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4. VVaikuttavuuden arviointi

Vaikuttavuuden arvioinnissa hankkeen vaikutuksia arvioidaan suhteessa siihen, mik& hankekohtaisesti voisi olla
mahdollista saavuttaa. Liikenteellisten vaikutusten osalta mittareina on kaytetty kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen
padsuunnan ja sivusuuntien matka-aikoja ja henkildvahinko-onnettomuuksien ja tielikenteessa kuolleiden maaria.
Ympaéristdvaikutusten osalta mittareina on kéaytetty hiilidioksidipaastdjen maéaraa ja tieliikenteen yli 55dB melulle
altistuvien henkildiden maaraa. Vaikutuksia tarkasteltiin vuodelle 2045. Tavoitearvot on méaaritelty seuraavasti:

e Kevyiden ajoneuvojen pddsuunnan matka-aika: tavoitearvona on kaytetty nopeusrajoitusten mahdollis-
tamaa matka-aikaa valilla valtatien 11 liittyméa—Haistilantien liittyma.

e Raskaiden ajoneuvojen paasuunnan matka-aika: tavoitearvona on kaytetty hankevaihtoehdon Ve 1
mahdollistamaa matka-aikaa valilla valtatien 11 liittyma-Haistilantien liittyma.

¢ Henkilévahinko-onnettomuuksien maara: tavoitearvona on kaytetty tiehankkeiden arviointiohjeen mu-
kaista onnettomuuksien méaran vahentamista 50 %.

o Tieliikenteessa kuolleiden maara: tavoitearvona on kaytetty tiehankkeiden arviointiohjeen mukaista on-
nettomuuksien maéaréan vahentamisté 50 %.

e Hiilidioksidipaastéjen maara: tavoitearvona on kaytetty tiehankkeiden arviointiohjeen mukaista p&aasto-
jen maaran vahentamista 40 %.

o Kevyiden ajoneuvojen paikallisliikenteen matka-aika: tavoitearvona on kaytetty sivusuuntien nopeus-
rajoitusten mahdollistamaa matka-aikaa. Paikallislikenteen matka-aikoja on tarkasteltu samoilla yhteysva-
leill& kuin luvussa 3.2.4.

o Raskaiden ajoneuvojen paikallisliikenteen matka-aika: tavoitearvona on kaytetty sivusuuntien nopeus-
rajoitusten mahdollistamaa matka-aikaa.

o Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat henkildt: tavoitearvona on kaytetty tasoa, jossa yksikaan hen-

kilo ei altistuisi raja-arvon ylittéavélle melulle.

Hankkeen vaikuttavuudet on esitetty taulukossa 12 ja kuvassa 15.
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Taulukko 12. Hankkeen vaikuttavuudet vuoden 2045 tilanteessa.

Vaikutusakseli Vaikuttavuus

Huo-
Vaikuttavuuden mittarit Suunta ; Ve 0 Ve 1 Paras Ve 0 Ve 1
noin

Kevyen liikenteen paasuunnan keskimaa- )
Min 4:16 4:16 3:46 3:40 0% 83 %
rainen matka-aika (min:sek)

Raskaan liikenteen padsuunnan keskiméaa- )
Min 4:41 4:41 4:28 4:28 0% 100 %

rainen matka-aika (min:sek)

Henkilévahinko-onnettomuudet (kpl) Min 3,96 3,96 3,27 1,98 0% 35%

Tieliikenteessé kuolleet ja vakavasti louk- )
Min 0,21 0,21 0,17 0,10 0% 35%
kaantuneet (kpl)

Hiilidioksidipaasttjen maara (1000t/v) Min 16,19 16,19 16,35 9,71 0% -3%

Paikallisliikenteen matka-ajat, kevyt ajoneu- )
Min 4:49 4:49 3:37 3.7 0% 71 %

voliikenne (min:sek)

Paikallisliikenteen matka-ajat, raskas lii- )
Min 5:7 5:7 4:2 3:28 0% 66 %

kenne (min:sek)

Tieliikenteelle yli 55 dB melulle altistuvat

henkil6t (kpl)

Min 24 24 16 0 0% 33%

Hankkeen vaikuttavuus on suurin (100 %) raskaan liikenteen pdasuunnan matka-aikaan. Hankkeen vaikuttavuus on
myds huomattava (83 %) kevyen ajoneuvoliikenteen paddsuunnan matka-aikaan. My6s vaikuttavuus kevyen ajoneu-
vojen sivusuuntien matka-aikaan (71 %) on merkittava.

Hankkeen vaikuttavuudet henkildvahinko-onnettomuuksiin (35 %) seka tieliikenteessa kuolleisiin ja vakavasti louk-

kaantuneisiin (35 %) ovat melko vahaisia. Hankkeen vaikuttavuus hiilidioksidipaasttjen maaraan on negatiivinen (-

3 %), mika tarkoittaa, etta paastdjen maara kasvaa.
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Vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon O

Muutos
Kevyen ajoneuvoliikenteen padsuunnan keskimaarainen matka-
aika (4 min. 16 sek.) I 33% -30 sek.
1n  Raskaan liilkenteen paasuunnan keskimaarainen matka-aika (4
g min. 41 sek.) I 100% -14 sek.
~
S Henkildvahink: tt det (3,96 kpl/v)
g enkildvahinko-onnettomuudet (3, pl/v 5% 0,69 kpljv
=
° Tieliikenteessa kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet (0,21 kpl/v) 5% 0,04 kpl/v
2
S
= Hiilidioksidipaastojen maara (16 190 t/v)
o 0 3% +170 t/v
-
=
< Sivusuunnan matka-ajat, kevyt liilkenne (4 min. 49 sek.) .
2 I 71% -1min12 sek.
v
o
o Sivusuunnan matka-ajat, raskas liilkenne (5 min. 7 sek.)
- I 66% -1 min 5 sek.
Tieliikenteelle yli 55 dB altistuvat henkilt (24 kpl)
I 33% -8 kpl

-20% 0% 20% 40% 60% 80% 100%  120%
Ve 1 vaikuttavuus

Kuva 15. Hankkeen vaikuttavuudet vuoden 2045 tilanteessa.
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5. Kannattavuuslaskelma

5.1 Hyodty-kustannuslaskelma

Hankkeen kannattavuuslaskennan tulokset on esitetty taulukossa 13. Kannattavuuslaskelmassa hankkeen vaiku-
tukset on laskettu 30 vuoden aikajanteelta ja diskontattu nykyarvoisiksi 3,5 % laskentakorolla. Arvostuksiin perustu-
via matkustajien aikakustannuksia sekd onnettomuus- ja paastdkustannuksia on korotettu 1,5 % vuodessa, koska
naiden vaikutusten painoarvon oletetaan yleisen tulotason kasvun myoéta kasvavan. Hankearvioinnin kustannusta-
sona on kaytetty MAKU 103,9; 2015=100. Hankkeen investointikustannuksissa, rakentamisen aikaisissa koroissa
ja vaylanpidon kustannuksissa on huomioitu ns. verokerroin, jolla kuvataan investoinnin rahoituksen verorasituksen
kautta syntyvaa yhteiskunnallista rajakustannusta. Suomessa verokertoimen arvoksi on maaritetty 1,2, jolla korote-
taan valtion ja kuntien osuus hankkeen investointikustannuksista ja vaylanpidon kustannuksista. Hankkeen suunnit-

telukustannukset siséltyvat rakennuskustannuksiin.

Hankkeen rakentamisen aikaisten haittojen laskennan lahtokohtana on kéytetty tiehankkeiden arviointiohjeen mu-
kaisia prosenttiosuuksia investointikustannuksista. Tiehankkeiden arviointiohjeessa seka nykyisen tien leventami-
sen ettd parannettavien eritasoliittymien rakentamisen aikaisten haittojen maaréksi on maaritelty 15-25 % inves-
tointikustannuksesta. Vaihteluvalin alaraja on tarkoitettu tilanteisiin, joissa liikenteen ruuhkautumisen vaara on va-
hainen ja liilkenne joustavasti ohjattavissa tydmaaosuuden ohi. Ylaraja on tarkoitettu vilkkaampiin liikenneymparis-
toihin, joissa myos vdliaikaisten liikennejarjestelyjen toteuttaminen on joko kallista tai mahdotonta maankayton
(esim. taajama) tai muiden ymparistotekijoiden vuoksi. Tassé tapauksessa rakentamisen aikaisten haittojen maa-
raksi valittiin vaihteluvalin keskiarvo, 20 %.

Jaannodsarvo lasketaan rakennusosille, joiden pitoaika on yli 30 vuotta. Tassa hankkeessa tallaisia ovat sillat ja

pohjarakenteet, joiden osuus kokonaiskustannuksista on noin 45 % (31,8 miljoonaa euroa). Jagnnosarvo diskonta-

taan hankkeen perusvuoteen (2025), jolloin sen suuruus on 3,92 miljoonaa euroa.
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Taulukko 13. Kannattavuuslaskelma (kustannustaso MAKU 103,9; 2015=100).

KUSTANNUS

Hankkeen rakennuskustannukset
Rakentamisen aikainen korko
Julkisten varojen rajakustannus
Vélilliset ja valtetyt investoinnit
HYODYT

Vaylanpitajan kustannukset
Kunnossapitokustannukset
Julkisten varojen rajakustannus
Tienkayttdjien matkakustannukset
Aikakustannukset
Ajoneuvokustannukset (sis. verot)
Kuljetusten kustannukset
Henkildiden aikakustannukset
Tavaran aikakustannukset
Ajoneuvokustannukset (sis. verot)
Turvallisuusvaikutukset
Onnettomuuskustannukset
Ympaéaristovaikutukset
Paastdkustannukset
Melukustannukset

Vaikutukset julkiseen talouteen
Polttoaine- ja arvonlisaverot
Jaannodsarvo

Jaannodsarvo tarkasteluajan lopussa

Rakentamisen aikaiset haitat

Hyoty-Kustannussuhde (H/K)

Investoinnin nykyarvo (M€)

Ve 0 (M€)

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
756,44
9,67
8,06
1,61
633,40
325,52
307,88
213,86
80,65
25,12
108,09
40,47
40,47
34,45
33,74
0,71
175,42
175,42
0,00
0,00
0,00

Ve 1 (M€)
73,09
59,18

2,08
11,84
0,00
725,46
10,54
8,78
1,76
604,45
301,15
303,30
207,08
77,15
24,18
105,74
33,58
33,58
34,50
34,21
0,29
172,59
172,59
3,92
3,92
11,84

Muutos
73,09
59,18

2,08
11,84
0,00
30,98
-0,86
-0,72
-0,14
28,95
24,37
4,59
6,78
3,50
0,94
2,35
6,90
6,90
-0,05
-0,47
0,42
-2,82
-2,82
3,92
3,92
-11,84

0,42
-42,11

Hankkeen merkittdvimmat hyddyt syntyvat tienkayttdjien aikakustannuksista. Myods kuljetusten kustannuksissa ja

onnettomuuskustannuksissa saavutetaan saastoja. Tienkayttgjien aikakustannussaastot syntyvat paatien nopeus-

rajoituksen nousemisesta ja tien nelikaistaistamisesta syntyvasta liikenteen sujuvuuden parantamisesta. Merkittavin

negatiivinen hyotyera ovat rakentamisen aikaiset haitat. Hankkeen hyoty-kustannussuhde on 0,42, eli hanke ei ole

yhteiskuntataloudellisesti kannattava.
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5.2 Herkkyystarkastelut

Herkkyystarkastelussa tutkittiin seuraavia epavarmuustekijoita:

o Liikenne ei kasva lainkaan nykytilanteesta eli ns. nollakasvu

o Liikenne kasvaa 20 %-yksikk6d enemman kuin perusennusteessa on arvioitu
¢ Investointikustannukset ovat 20 % suuremmat

¢ Investointikustannukset ovat 40 % suuremmat

¢ Investointikustannukset ovat 20 % pienemmat

e llman kavelyn ja pyorailyn osuuksia

Kustannusarvion ylittymisesta laadittiin kaksi erillista herkkyystarkastelua, koska suunnittelu on viela hyvin varhai-
sessa vaiheessa ja siihen liittyy viela paljon epavarmuutta. Herkkyystarkastelun tulokset on esitetty taulukossa 14
ja kuvassa 16.

Taulukko 14. Herkkyystarkastelujen tulokset.

Hyo6ty-kustannussuhde, Ve 1

Peruslaskelma 0,42
Liikenteen kasvu 0 % 0,25
Liikenteen kasvu +20 % -yks. 1,11
Investointikustannukset +20 % 0,35
Investointikustannukset +40 % 0,30
Investointikustannukset -20 % 0,53
liman kavelyn ja pydrailyn

osuuksia R 043

Suurin vaikutus hankkeen kannattavuuteen on liikenne-ennusteen muutoksilla. Herkkyystarkastelun perusteella jo
hieman ennustettua suurempi liilkenteen kasvu riittaa tekemaan hankkeesta kannattavan. Talléin vertailuvaihtoeh-
dossa paavayla kuormittuu Friitalan eritasoliittyman kohdalla, mika selittéd huomattavat hyddyt. Toisaalta liikenteen
kasvun jaaminen ennustettua pienemmaksi muuttaa hankkeen selvasti enemman kannattamattomaksi. Kéavelyn ja

pyoréilyn kustannuksilla ei ole merkittdvaa vaikutusta hyoty-kustannussuhteeseen.
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Peruslaskelma

Liikenteen kasvu

Investointikustannukset

liman kavelyn ja pyorailyn osuuksia

Hyoéty-kustannussuhde, Ve 1

o

0,2 0.4 0,6 0,8

mPerusarvo ®Alin arvo Vaihteluvali

1.2

Kuva 16. Herkkyystarkastelujen tulokset.
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6. Toteutettavuuden arviointi

Suunnittelualue sijaitsee osittain asemakaavoitetulla alueella. Aluevaraussuunnitelmassa on mééritetty tarvittavat
muutokset liikenne-, tie- ja katualueiden rajoihin seké aluevaraustarpeet asemakaavoittamattomalle alueelle. Alue-
varaussuunnitelman pohjalta laaditaan tarvittavat yleiskaavan ja asemakaavan muutokset. Yleiskaavan muutostyd

alkanee heti aluevaraussuunnitelman valmistuttua.

Aluevaraussuunnitelmassa on tunnistettu tarve seuraaville liséselvityksille:
e vaikutukset luontoarvoihin
e meluesteiden tyyppien tarkennukset ja meluesteiden mahdolliset muutostarpeet
e erikoiskuljetusreittien tarpeet
e kevyen liikenteen yhteyksien jatkuvuuden ja viihtyvyyden turvaaminen
e pisaraeritasoliittyméssa on kiinnitettava erityista huomiota riittaviin ndkemaalueisiin.

e Murjunojan vesiluvan tarpeen selvittaminen
Suunnittelun aikana ei ole noussut esiin hankkeen toteuttamisen estéavia tekijoita.

Hankkeen suurimman epavarmuustekijan aiheuttavat pohjaolosuhteet. Pohjamaa on alueella pehmeaé, jolloin sil-
tojen ja kaukalon rakentaminen alueelle on haastavaa. Myds lahes maanpinnan tasolla oleva pohjaveden pinta voi

tuoda haasteita jatkosuunnitteluun.

Pohjaolosuhteiden vuoksi merkittavin hankkeen kannattavuuteen liittyva epdvarmuus koskee sen kustannusar-
viota. Hankkeen suunnittelutaso on aluevaraussuunnitelma ja suunnitelmaratkaisut tarkentuvat tulevissa suunnitte-
luvaiheissa. My0s tarvittavien lisselvitysten mahdolliset I6yddkset voivat vaatia suunnitelmaratkaisuiden muutta-

mista, jolloin kustannusarvio voi muuttua.

Seuraava vaihe suunnittelussa tulee olemaan tiesuunnitelma, jossa suunnitelmaratkaisut tarkentuvat. Tiesuunnit-
telun alussa hyvaksytaan hankkeen suunnitteluperusteet. Hankearviointi on tarpeen paivittaa tiesuunnitelman laa-
timisen yhteydessa. Tall6in tulee kiinnittaa erityistd huomiota hankkeen aiheuttamiin muutoksiin tie- ja katuverkon
likennemaarissa. Tassa hankearvioinnissa naiden maarittdmiseksi ei ollut kaytdssé kaikilta osin ajantasaista tie-

toa.
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/. Yhteenveto ja paatelmat

Hankkeen tavoitteena on liikkenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden parantaminen hankealueella. Tarkempia

mittareita tavoitteille ei ole suunnittelussa asetettu.

Pé&atien nelikaistaistamisen ja Yhdystien tasoliittyman poistamisen seurauksena tavoite liikenteen sujuvuuden pa-
rantamisesta saavutetaan hankkeen avulla hyvin. Vertailuvaihtoehdossa valtatien 2 huipputunnin HCM-palvelu-
taso on hankealueen kaakkoisosassa (Friitalan eritasoliittymastéa Kettulantien liittymaan) tasolla E (huono). Hanke-
vaihtoehdossa palvelutaso nousee tasolle A (erittdin hyva). Valityskyvyn paranemisen ja nopeustason nousemisen
seurauksena kevyiden ajoneuvojen huipputunnin matka-aika lyhenee noin puolella minuutilla, raskailla ajoneu-

voilla vaikutus on noin puolet tasta.

Liikenneturvallisuus paranee hankkeen toteuttamisen seurauksena, mutta vaikuttavuus on selvasti pienempi, kuin
matka-aikojen. Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien mééra pienenee 17 % ja tieliikenteessa kuolleiden

maara 18 %.

Hankkeen selvasti suurimmat hyodyt syntyvéat tienkayttéjien aikakustannuksista. My6s kuljetusten kustannuksissa
ja onnettomuuskustannuksissa saavutetaan saastdja. Kokonaisuutena hyotyjen maara on kuitenkin melko pieni,

eik& hanke ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava (hyoty-kustannussuhde 0,42). Kaytetylla likenne-ennusteella
valtatie ja sen liittymat eivét vield ole vertailuvaihtoehdossa niin ruuhkaisia, etté siitd syntyisi merkittavia yhteiskun-
tataloudellisia haittoja. Jos liikenne kasvaisi 20 prosenttiyksikk6d ennustettua enemman, olisi hanke yhteiskuntata-

loudellisesti kannattava.

Jatkosuunnittelussa tulisi pohtia suunnitellun eritasoliittymaratkaisun toteuttamista kevyempana (esimerkiksi pisara-
littymien korvaaminen normaaleilla tasoliittymilld) siten, etté4 kustannukset olisivat alhaisemmat. Suurin osa hank-
keen hyddyista (72 %) syntyy paatien nelikaistaistamisesta ja nopeustason nousemisesta. Eritasoliittyman toteutta-
minen poistaa valtatien nykyisen tasoliittyman, joka on osatekija matka-aikasaéstdjen syntymisessa, mutta muuten

siitd syntyvat hyddyt ovat vahaisia.

Vaihtoehtoisena toimenpiteend Friitalan eritasoliittymé&lle on tutkittu Rantavainion eritasoliittym&a. Friitalan eritasoliit-
tyman toteuttaminen tekisi sen tarpeettomaksi. Tata ei kuitenkaan voida laskea hankkeen hyédyksi, koska ei voida

osoittaa, etta vertailuvaihtoehdossa Rantavainion eritasoliittyma olisi valttamatdnta toteuttaa.
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8. Seurannan ja jalkiarvioinnin

suunnitelmat

Herkkyystarkastelujen pohjalta likennemaarien kehittymiselld on huomattava vaikutus hankkeesta saatavien hyoty-
jen maaraan. Lisaksi yksi hankkeen keskeisista tavoitteista on mahdollistaa lahialueen maankaytén kehittaminen.
Jalkiarvioinneissa on syyta tarkastella, miten parannettavan tieosuuden liikennemaara ja lahiympariston maankaytto

kehittyvat suhteessa nykyisiin suunnitelmiin ja ennusteisiin.

Hankkeen osana toteutetaan meluntorjunnan toimenpiteitd, joilla mahdollistetaan maankayton tehostaminen valta-
tien laheisyydessa. Arviot melulle altistuvasta vaestosta ja alueista perustuvat suunnitelmien pohjalta mallinnettuihin
arvoihin. Hankkeen toteuduttua voidaan meluntorjunnan toimivuus varmistaa pistemaisilla melumittauksilla erityi-

sesti alueilla, joilla ennustetut melumaérat ovat lahella raja-arvoja.
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9. Dokumentointi

Hankkeista tehdyt IVAR3-laskennat on sdilytetty Vaylaviraston IVAR3-tietokannassa. Kaytetty IVAR3-versio on ollut

2.0.0. Hankkeen tunnistetiedot ovat seuraavat:

ld = 24619353

Nimi = Vt 2 Friitala

Laji=1

Suunnittelija = Korhonen Siiri — LX067857
ELY =2 - VAR
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V12 parantaminen Friitalan eritasoliittyman kohdalla pvm 22.12.2021

Merkkien selitykset Tieliikenteen melumallinnus: RTN: 1996, Mallinnustilanne: Ennuste, PAIVA 07-22
M- Mallinnettu tie Mallinnusverkon tiheys on 5m x 5m ja laskentakorkeus 2m maanpinnan ylapuolella

— Muu tie/rata/jk (nykytila) Mallinnettu tie:

Bl Asuinrakennus VT2: KVL = 15103-19001 ajon./vrk*,nopeus 100 km/h. raskaat 7,1%.
45 <= 50 1 Meluvalli Siltatie: KVL = 6498-8233 ajon./vrk*,nopeus 50 km/h, raskaat 2,8-4,3%.
50 <= 55 W Teollisuusrakennus Paivaajan prosenttiosuus koko vuorokauden liikennemaarasta 90%

<= .. .. :
: gg <= gg M Liike- tai julkinen rakennus *IImoitettu vaihteluvalin tiedot suunnittelualueen tieosuuksista A F R Y
Mittakaava 1:3500 =

B85 <= 70 E Varasto/muu rakennus AF POYRY
80 120 — B — Moluseina/kaid Tiedot pohjautuvat Vaylan 2019 liikennemaaratietoihin seka liikennemaara-
70 <= c<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>