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ALKUSANAT

Porin tie - ja katuverkkosuunnitelman tavoitteena on ollut madritella tie- ja katuverkko Ohjausryhman koko  usten valmistelua  ja suunnittelun ohjausta varten on kokoontunut projektiryhmé&, johon
moottoriajoneuvoliikenteen tarpeiden kannalta yleiskaavatasolla siten, etté likenneverkko mahdollistaa ovat osallistuneet konsuitin lisaksi Mikko Nurminen, San Kivioja, EijaRilhimaki,  SannaValimaki,  Risto Reipas,
maankayton tasapainoisen ja taloudellisen kehittdmisen . Edelline n Porin tie - ja katuverkkosuunnitelma Juha Mékela ja Merika Lanne Porin kaupungilta.

tahtasi vuoteen 2010, ja tdssé tydssa tavoitevuotena on ollut vuosi 2040. Tyd toimii osaltaan lahtokohtana

mydhemmadlle yleiskaavatydlle seka tutkittujen toimenpiteiden jatkosuunnitteluvaiheille. Suunnitelman laatimisesta on vastannut Ramboll Finland Oy:

Riikka Salli, projektipaallikko
Riku Jalkanen, projektisihteeri, paasuunnittelija

Tyon laatiminen alkoi  maaliskuussa 2020 ja se valmistui huhti kuussa 2021. Ty6 laadittiin vuorovaikutteisesti

sidosryhmien ja luottamushenkildiden kanssa. Tavoitteita ja liikenneverkon nykyjarjestelyjen haasteita Vesa Verronen, laadunvarmistus

kasiteltiin sidosryhmien kanssa 4.6.2020 jarjestetyssa etatyopajas sa. TyOpajaan kutsuttiin eri alojen Venla Pesonen, vuorovaikutus

viranomaisia, elinkeinoelaman ja yritysten jarjestoja seké kaupan alan ja logistiikan yrityksia. Tyon alustavia Aino Nissinen, likennemalli - ja paikkatietotarkastelut
tuloksia esiteltiin 4.11.2020 Porin ja Ulvilan luottamushenkil6ille etdseminaarina. Tydn tuloksia esiteltiin

julkisesti Porin kaupungin internetsivuilla , joissa julkaistiin suunnitelman  siséltéa selittéavia videoita seka

vastattiin kirjallisesti suunnitelmasta esitettyihin kysymyksiin.

Tyon tilaajina toimivat Porin ja Ulvilan kaupungit  seka Varsinais -Suomen ELY -keskus. Tydn ohjaamisesta on
vastannut ohjausryhma, johon ovat kuuluneet:

Porin kaupunki:
Mikko Nurminen , rakennusvalvontayksikon paallikkd , (selvityksen puheenjohtaja)
Sari Kivioja, yhdyskuntasuunnittelija
Sanna Valiméki , infra johtaminen -toiminta yksikdn esimies
Eija Riihimaki, liikenneinsindoéri
Heimo Salminen, yleiskaava -arkkitehti (06/2020 asti )
Juha Makeld, yleiskaavasuunnittelija
liris Lehti, ma. kiint eistdlakimies (8/2020 asti)
Elisa Laine, tonttipaallikk®
Janne Vartia, sidosryhmapaallikkd
Merika Lanne, suunnittelija joukkoliikenne ja liikkuminen
Risto Reipas, kaupunkisuunnittelup  aallikkd (01/2021 alkaen )

Ulvilan kaupunki
Juha Virola, kaupunkisuunnittelu n johtaja
Juha Hjulgren, tekninen johtaja
Eetu Elohaka, suunnittelu - ja maarakennusinsingori

Muut:
Tuula Sd4dméanen, asiantuntija, likennejarjestelma ja ymparisto, Vayla
Esa Perttula, liikennesuunnittelija, Satakuntaliitto
Susanna Rosl6f, alueiden kayton johtaja, Satakuntaliitto
Raimo Jarvinen, tieinsi ndori, Varsinais -Suomen ELY -keskus , likenne
Paivi Valkama, ylitarkastaja Varsinais -Suomen ELY -keskus , ymparistd
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1. PORIN TIE - JA KATUVERKKO NYKYISIN

1.1 Suunnittelualue ja tyén rajaus

oo
Tydssa on tarkasteltu Porin keskustan osalta keskustaan johtavat paavaylat keskustan saavutettavuuden I} :'\‘:\ La
kannalta. Rautateiden osalta on tutkittu tasoristeyksien vahentamiseen téahtaavat 269
likenneverkkomahdollisuudet. Jalankulun ja py6railyn yhteydet huomioitii nsuunnittelussa tarkastelemalla
aiemmin maariteltyjen paavaylien sijaintia ja ristedmisia suhteessa tie - ja katuverkkoon . paarn
Kellahti
Suunnittelualue sisaltéd kuvaan 1 rajatut alueet, joiden rajoina toimivat:

$ SRKMRLVHVVD PW MD 1RRUPDUNNX
F HWHOIVVI YW aistieyige@BidhNarkastelu Nakkilan rajalle ja vt 8:lla Eurajoen rajalle asti
f OXRWHHVVD 5HSRVDDUL

1.2 Moottoriajoneuvoliikenteen verkko

Riitsarka
1.2.1 Liikenneverkkohierarkia

Maantieliikenteen paavaylia ovat valtatiet 2, 8, 11 ja 23. Valtatie 2 toimii Satakunnan tarkeimp ana
tieyhteytend paékaupunkiseudulle. Valtatie 8 yhdistaa Pohjanlahden rannikon kaupungit Turusta Rauman
ja Porin kautta Ouluun ja edelleen Tornioon. Valtatie 11 toimii linkkin& Porin ja Tampereen valilla, valtatie

23 Noormarkun ja Kankaanpaan kautta Parka noon.
. T - . Iy . e - . Tty Iy B e n
Katuverkko yhdistaé eri maankayttbalueet toisiinsa ja keskustaan. Porin keskustan sisdantulovaylina 4
valtateilta toimivat nykyisin Pretvi
X pohjoisesta mt 2660 Vaasantie, joka muuttuu kaupunkiin saavuttaessa Valajankaduksi.
x etelasta Ulvilantie, Lentoasemanti e ja Luvianpuistokatu
X luoteesta Karjarannantie.
Tienumerot:
Liséksi merkittavia sisddnajo  vaylid alempiasteiselta verko Ita ovat koillisesta =~ maantie 2555 (Ahtee ntie ), === Valtatiet 1-39
. . S . s\ i e . == Kantatiet 40 - 99
Ruosniementie ja Koillisvayla seka lannesta Vaharaumantie. —— Seututiet 100-999
—— Yhdystiet 1000 - 9999
I S, . I I . . —— Yhdystiet 10001 - 19999 Soinigkulma
Ulvilan liikenneverkon tarkeimméat vaylat o vat maantiet 2551 (Ulvilantie), 2442 (Siltatie), 2440 (Kirkkotie Erikseen numeroidut kadut 40001 - 49999 1
ja Ravanintie) seka 2443 (Yhdystie).
Kartalla olevat merkinnit: Niittumaa
102 103
TIEOSANOVEROT 102 JA 103 Qe
JAKOPISTE MERKITTY YMPYRALLA » Tienumeroilla 1-19999 olevat \
TIENUMERO 3496 KATUOSUUDET on merkitty
};i%i‘,;‘}’g‘f,‘ggﬁ,}#iwvmu o mustalla reunaviivalla N Vinttkuima
S tieluokan mukaisen
TIENUMERO 14535 14535 kuvaustekniikan ymparille

TIENUMERO 14534 MERKITTY
VITEVEVALLA TIEVIIVASTA SIVUUN 14534
JAKOPISTE MERKITTY YMPYRALLA

Kuva 1 Suunnittelualueen rajaus ja moottori ajoneuvoliikenteen verkko ( Muokattu lahteesta: Tienunerokartta. | Vayla)
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1.2.2 Nopeusrajoitukset

Valtateiden nopeusrajoitukset ovat suunnittelualueella nykyisin 60 + 100 km/h. Paateiden
palvelutasotavoitteiden mukaisesti paateilla tavoitellaan vahintdédn 80 km/h nopeusrajoitusta, mika ei
toteudu Porin kohdalla. Katuverkon nopeusrajoit ukset ovat Porin kantakaupungissa seka asuinalueilla

paasaantoisesti 40 km/h, lukuun ottamatta keskustakorttelien 30 km/h sekd muutamat kokoojakadut
Isosannassa, Vaharaumalla, Kylasaaressa ja Liinaharjassa (50 km/h). Ulvilan paékaduilla on paaosin 40
km/h nopeusrajoitus ja alemmalla katuverkolla 30 km/h.
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Kuva 2 Nopeusrajoitukset Porin keskustan alueella nykyisin.

1.3 Pyoraliikenne

Porin seudun tasaiset pinnanmuodot ovat otollisia pyoralikenteelle. Porin kaupunkiseudun py6rdilyn
verkko on suhteellisen tihed, mutta laatutasossa on puutteita. Parantamisen varaa on paallysteiden
kunnossa, risteysjarjestelyissa, jalankulun ja pyorailyn erottelussa seka vaylaleveyksissd, erityisesti
keskustassa.

Kuvassa 3 on esitettynd Porin seudun kavelyn ja pyoréilyn edistamissuunnitelman pyorailyverkkohierarkia
seka tunnistetut yhteyspuutteet. Merkittdvimmat yhteyspuutteet ovat Ulvilan ja Nakkilan, M antyluodon ja
Tahkoluodon valilla.

"\ - 2 4 Luotsinmaki
ape 3

e Hevos-
= luoto
X d soori Hanhilyoto

\ Ranta- A\
kulma \

___Seudullinen
paaverkko

— Muu paaverkko
— Paikallisverkko

__ Pyoréilyverkon

yhteystarpeet
: Pinoma —_—
\ Sonnimaki s Lampela
0 25 5 10 15 Km i ) e 0 05 1 2 3
1 L 1 I 1 | (9 MML Esh galanos L | 1 | Il 1 1 L Finland
Kuva 3 Pyorailyn tavoiteverkko Porin keskustan kohdalla (Porin seudun kavelyn ja pyorailyn

edistdémissuunnitelma, 2019).
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1.4 Raskas liikenne

Raskaan likenteen paavaylind toimivat suunnittelualue ella valtatiet 2 Helsinkiin ja Mantyluotoon (mm. 1.5 Erikoiskuljetusreit it
telakka ja satama), 8 (Turku, Rauma, Vaasa, Oulu), 11 (Tampere ja Keski -Suomi) ja 23 (Pohjois -
Pirkanmaa ja Etela -Pohjanmaa). Varsinkin valtatiella 8 tiekuljetusten rooli on merkittava, silla
lansirannikolla  useita satamia, eikd korvaavaa rautatieyhteyttd ole. Porin merkittdvimmat teollisuuden

keskittymat sijaitsevat kantakaupungissa Konepajarannassa seka Aittaluodossa, kantakaupungin reunalla

Valtatiet 2, 8 ja 11 seka osa Karjarannan, Tikkulan, Ulasoorin, Metallinkylan ja Mantyluodon katuverkosta
kuuluvat suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkon 7x7x40 runkoreitistdon. Kantakaupungin alueella

Honkaluodossa ja Kupariteollisuuspuistossa sekd Meri -Porissa Tahkol uodossa ja Mantyluodossa. Ulvilan kulkee liséksi téydentava 6x6x35 reitti Isosanna n ja Aittaluodon teollisuusalueille. Erikoiskuljetusten
teollisuus sijoittuu pasosin valtatien 2 laheisyyteen Hannulan ja Rantavainion valiselle alueelle seka reitittdmistéa ruutukaavakeskustan kautta pyritdan valttdmaan. Lansivayla ja Koillisvayla/ Pohjoisvayla
toimivat tulevaisuuden reittivarauksina, joista edellinen palvelisi uuden asuinalueen rakentamista ja

tulevaisuudessa myds Kettumetsaan, jonne kaavoitetuista teollisuustonteista moni on viela rakentumatta.
jalkimmainen helpottaisi Aittaluodon teollisuusalueen kuljetuksia pohjoisen suuntaan.
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Kuva 5 Suurten  erikoiskuljetusten reitit Porissa.
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1.6 Joukkoliikenne

Porin  seudun joukkoliikenne koostuu paikallis - ja seutuliikenteestd seka kaukoliikenteesta.
Kaukoliikenteen kohteena keskustassa on Matkakeskus, joka toimii junalikenteen seka linja -autojen
kauko - ja seutu liikenteen solmupisteena. Paikallislikenteen terminaalialue Porin keskustassa on
Kauppatorilla. Osa paikallislikenteesté kulkee myds Matkakeskuksen kautta.

Paikallislikenteen tehokkuuden ja palvelutason kannalta haasteena on Porin ulospain hajaantuva

m aankayttérakenne, jolle ei ole selkedd nauhamaista paavaylastdd, joka toimisi joukkoliikenteen
runkoreitteind. Joukkoliikenteen palvelutaso ei néin ollen pysty kilpailemaan henkildauton matka -ajan
kanssa, mikd on omalta osaltaan johtanut kaupungissa korkea an henkildautojen maaraan.

1.7 Rataverkko ja tasoristeykset

Suunnittelualueella kulkee sahkdistetty Kokemaki -Méntyluoto sekd Mantyluoto  -Tahkoluoto -radat, jossa
vain Kokemaki -Pori -vélilla kulkee matkustajaliikennettda. Muut rataosat ovat teollisuuden kaytossa. Lisaksi
suunnittelualuetta halkoo osittain purettu Pori -Haapamaéki -rata, jonka junaliikenne on erittiin véhaista tai
kokonaan lakkautettu. Kuvassa 6 on esitetty suunnittelualueen tasoristeysten sijainnit seka niilla kaytéssa

olevat turvalaitteet. Suunnittel ualueella on yhteensa 40 rautatien tasoristeysta, joista:

21 sijaitsee Pori -Mantyluoto -radalla

8 Mantyluoto -Tahkoluoto -radalla

7 Kokemaki -Pori -radalla Ulvilan Haistilan ja Rantavainion alueella

4 Haapamaki -Pori -radan viela teollisuuden kuljetuksille kaytdssa olevilla osuuksilla Sampolassa.

Lisdksi katuverkko risteda rautatien kanssa muutamassa pisteessa Aittaluodon ja Isosannan
teollisuuskiinteistdille johtavilla yksityisraiteilla seka Haapamaki -Pori radan kaytosta poistetuilla
osuuksilla.

X X X X

Tasoristeysten turvallisuutta arvioitiin Rauta TARVA (Tarva LC) -ohjelmistolla , joka ennustaa
tasoristeyksen 10 vuoden onnettomuusmaaran rad an ja ajoradan liikennemaaran seka tasoristey ksen
turvavaraustei den perusteella  (lite 9) . Laskennallisesti vaarallisimmat tasoristeykset ovat: USO/01
Karjarannantie Tikkulassa (0,19 onn/10 v.), PRIP/01 Rauhanpuisto Karjarannantien liittymén lahella (0,15

onn/10 v) ja USO/04 Rantakulmantie Ulasoorissa (0,12 onn/10 v). Naistd Rantakulmantien tasoristeys
tullaan poistamaan rinnakkaistiejérjestelyilla vuonna 2021.

hkoluoto

Reposaar

Kuva 6

Ahlainen Tasoristeystiedot (paivitetty 14.01.2020)
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Suunnittelualueen tasoristeykset ja niissa kaytossa olevat turva

tasoristeyspalvelu).

laitteet, tilanne 14.1.2020 (lahde: Vaylan
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1.8 Liikennemaarét ja lilkenteen sujuvuus Katuverkon sujuvuutta nyk ytilanteessa tutkittiin Porin liikennemallin avulla. Tarkasteluiden perusteella
- e - i e i . . - . . likenneverkon kapasiteetti on nykytilanteessa paaosin riittava . Ruuhkautuneisuutta ilmenee tietyilla
Tassd tyossd likenneverkon nykylikennemaarind kaytettin  Porin  liikennemallin  ennustamia . . o R .
. s - . . S R katuverkon osilla  (mm. Paanakedonkatu , Maantienkatu, Valtakatu, Ulvilantie, Porinsilta ja Linnasilta)
likennemaaria, jotka on vuonna 2019 kalibroitu vastaamaan tieverkon osalta tierekisterin tietoja seka o o . . .
mutta pitkékestoista ja jatkuvaa ruuhkaisuutta suunnittelu alueella ei ole.

katuverkon osalta aikaisemmin laadittuja likennelaskentoja. T ierekisterin sijaan nykyliikennemaarat
raportoitiin liikennemallista siksi, ettd mitattuja likennem&aria ei ollut saatavilla kattavasti koko

. . . . sn e . .. R e Koska Porin ja Porin seudun véakiluvun ei ennusteta kasvavan (tilastokeskus ennustaa vaesttn
katuverkolta ja toisaalta jotta nykylikennemdadrat olisivat vertailukelpoisia myéhemmin téssa tytsséa

vahenemistd), ei suun  nittelualueen katuverkon likennemaarien ennusteta kokonaisuudessaan kasvavan.

laadittuihin  liikenneverkon vaihtoehtotarkasteluihin ja vuoden 2040 liikenne -ennusteeseen. Tie- ja o N o e . i )
N N o . . L Maankayton muutosten myo6ta tiettyjen katujen likennemaarat voivat kuitenkin kasvaa. Valtakunnallisen
katuverkon nykyliikennemaéarat tierekisterin ja likennemallin perusteella on esitetty liitteissa 1 -3. - - . . . .
maantieliikenteen ennustetaan kasvavan Vayla -viraston ennusteiden mukaisest i.
Porin seudun tieverkon sujuvuutta on tutkittu valtateiden 2 ja 8 yh teysvéliselvityksissd . Valtatiella 2 " .
! everion sty ) . reiden £ ja € ¥ o ty _ 1.9 Liikenneturvallisuus
korkeat liikennemaéarat aiheuttavat likenteen jonoutumista vilkkaimmilla kaksikaistaisilla osuuksilla, Porin
keskustan lisaksi erityisesti véleilla Rieskala -Tiilimaki ja Friitala  -Harjavalta. Valtatien nopeusrajoitus ali ttaa Porissa tapahtuu vuosittain noin 100 henkilévahinkoon johtavaa onnettomuutta, joista kuolemaan johtaa
paatieverkolle asetetun tavoitteen Kaanaan ja Yyterinsantojen liittymissa (60 km/h) seké Porin keskustan tyypillisesti 1 -5 vuodessa. Onnettomuuksien tai kuolemien maara ei ole vahentynyt 2000 -luvun alun
kohdalla (70 km/h) . Valtatien 8 keskeisimp&néa ongelmana suunnittelualueella on korkeat liikenneméaarat jalkeen. Jalankulkuonnettomuuksi a iimoitetaan poliisille vuosittain kymmenkunta ja
ja siitd johtuva liikenteen ruuhkautuminen . Paateille asetettuun nopeustasoon ei paasta valilla polkupy6rdonnettomuuksia noin 50 per vuosi.
Liikkastenméki -Ruutukuo ppa (60 km/h) seka Porin  keskustan kohdalla (70 km/h) . Paateiden
palvelutasoluokkapuutteita on esitetty alla olevassa kuvassa, josta ilmenee, ettd vastaavia Vuosina 2010 -2019 Porin kaupungissa tilastoitujen henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien
palvelutasopuutteita esii  ntyy my6és muiden suurten ja keskisuurten kaupunkien l&histélla. sijainnit on esitetty liitteessa 6-7. Henkildvahinkoja sattuu katuverkolla moninkertaisesti maantieverkkoon
nahden. Liikennekuolemat jakautuvat tasaisemmin katuverkon ja tieverkon kesken. Keskustassa
sattuneet liikennekuolemat ovat yhtd mopedionnettomuutta lukuun ottamatta pyoréilijoiden kuole mia.
Pyorailijéiden kuolemia on sattunut keskustassa viimeisen 10 vuoden aikana keskim&arin kahden vuoden
vélein.
Henkilévahinko-onnettomuuksien maéran kehitys Porissa
vuosina 1995 - 2019
kpl
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Kuva 7 Paavaylien palvelutaso puutteet  nykytilanteessa suunnittelualuee lla ja koko Suomessa (IVAR -laskelmat Kuva 8 Henkilévahinko -onnettomuuksien maaran kehitys Porissa vuosina 1995 -2019 .

tierekisteritietoihin nojautuen).
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AIKAISEMMAT
SELVITYKSET

STRATEGIAT, SUUNNITELMAT JA

2.1 Liikenneverkon v altakunnalliset tavoitteet

211 Valtakunnalli nen likkennejarjestelméasuunnitelma

Valtakunnallinen liikennejarjestelméasuunnitelma ( Liikenne 12 -suunnitelma ) on valmisteilla vuosille 2021 -

2032 siten, etta siitd voidaan paattaa kevaal 14 2021. Suunnitelman tavoitteet hyvaksyttiin 28.2.2020:

x  lhmisten mahdollisuudet valita kestavampiéa liikkumismuotoja paranevat - erityisesti
kaupunkiseuduilla

x Liikennejarjestelmé takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen,
tydssakaynnin ja asumisen tarpeisiin

x  Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

Suunnitelman tavoitteet

B LIKENNE 12

&

Kestavyys Saavutettavuus Tehokkuus
Ihmisten mahdollisuudet Lilkkennejarjestelma Liikennejarjestelman
valita kestavampia takaa koko Suomen yhteiskuntataloudellinen
likkumismuotoja saavutettavuuden ja tehokkuus paranee.
paranevat - erityisesti vastaa elinkeinojen,
kaupunkiseuduilla. tyéssakaynnin ja

asumisen tarpeisiin.

Tavoitteet ovat rinnakkaisia ja kaikki pyrkivat hillitsemaan ilmastonmuutosta

Kuva 9 Valtakunnallisen likennejarjestelméasuunnitelman (Liikenne 12) suunnitelman tavoitteet.

2.1.2 Maanteiden paavaylien palvelutasotavoitteet

Liikkenne - ja viestintdministerion asetus maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta
saadettin  vuonna 2018. Suunnittelualueen vaylistd valtatie 2 Helsinki -Mantyluoto  kuuluu
palvelutasoluokkaan I, valtatie 8 Turku -Pori luokkaan | ja valtatie 8 Pori -Vaasa luokkaan II.

P&aavaylien palvelutasosta on asetuksessa annettu seuraavat vaatimukset:
x Tason | paavaylilla tienpitdjan on turvattava pitkdmatkaisen liikenteen hyva ja tasainen
matkanopeus.
o Nopeusrajoituksen on oltava vahintdan 80 km/h.

0 Turvallisia ohitusmahdollisuuksia on oltava saanndllisin vélein.
o0 Liittymien maarén on oltava rajoitettua eivatké ne saa merkittavasti haitata padsuunnan
likennetta.
x Tason |l paavaylilla tienpitdjan on turvattava alueelliset olosuhteet huomioon ottaen
pitkdmatkaiselle liikenteelle mahdollisimman tasainen matkanopeus.
0 Nopeusrajoituksen on oltava vahintaan 80 km/h.
0 Jos pitkdmatkaisen liikenteen maara tiella on vahainen, voi tienpitdja ottaa huomioon
paikalliset olosuhteet ohitus mahdollisuuksien maarassa seka liittymien ratkaisuissa ja
niiden maarassa.
X  Tienpitaja voi poiketa nopeusrajoituksen vahimmaistasosta paikallisten olosuhteiden perust eella
likenneturvallisuuteen, ymparistéén ja maankayttéon liittyvien syiden takia erityise sti
kaupunkialueilla.

Keskeisen paatieverkon toimintalinjoissa (Liikenneviraston toimintalinjoja 1/2017) * linjattiin, etté
X taajamien ja kaupunkien siséinen liikenne hoidetaan ensisijaisesti paikallisella rinnakkaisverkolla
paatieverkon sijaan
X paavaylien ulkopuolella paatieta voidaan hyddyntda enemman paikallisen liikenteen tarpeisiin.

Porissa valtatiet 2, 8 ja 11 kuuluvat maanteiden varareitilliseen minimiverkkoon, jolle tulee osoittaa
Varareittisuunnitelman laadinta ja kaytto (Liikenneviraston ohjeita 38/2013) -ohjeen mukaiset varareitit.
Varareittien tulee kyeta valittamaan paatien liikennetta siten, ettei varareitin kaytosta aiheudu
lisdonnettomuuksia, varareitin liikennoéitavyys sailyy ja reitin rakenteet kestavat siirtyvan liikenteen
aiheuttaman lis  arasituksen. Varareiteilla mm. ei saa olla yli 4,4 m korkeusrajoituksia, vaarallisten aineiden
kuljetuskieltoa tai painorajoituksia.

2.2 Liikenneverkon m aakunnalliset tavoitteet

221 Lansi -Suomen liikennestrategia

Satakunnan, Pirkanmaan, Kanta -Hameen, Keski -Suomen , Eteld -Pohjanmaan ja Pohjanm aan maakunnat
laativat vuonna 2020 yhteisen liikennestrategian, johon on kirjattu yhteinen ndkemys alueen téarkeimmistéa
likennejarjestelméakysymyksista kaikki likennemuodot huomioiden. Matka - ja kuljetusketjujen toimivuus
on al ueen yhteinen karkitavoite. Alla on esitetty strategian seitseman karkitoimenpidetta, joilla pyritdan
parantamaan ihmisten elaméanlaatua ja elinkeinoelaman toimintaedellytyksia
x Viestintaverkkojen toimintavarmuus, kapasiteetti ja nopeus on varmistettava lii kkumistarpeen
vahentamiseksi ja liikenteen automatisaation mahdollistamiseksi.
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Tieverkon kuntopuutteet my6s alemmalla verkolla on korjattava.

Rataverkko ja rautatielikenne on kehitettdva luotettavaksi, kattavaksi ja kapasiteetiltaan

riittavaksi tybmatkoje  n tarpeisiin.

Vientikuljetuksille tarkeét yhteydet on saatettava tarvetta vastaavaan kuntoon.

Paavaylaasetuksen maaritteleméan paatieverkon laajuutta tulee tarkistaa.

Valtakunnallisen joukkoliikenteen lippu - ja informaatiojarjestelman taustajarjestelma tarv itsee
isdnnan ja rahoituksen.

Tarvitaan uusia hallinnon rakenteita ja niitd tukevaa lainsdadantdd, jotta kuntien ja valtion

tarjoamia henkilékuljetuspalveluja (mm. koulukyydit ja sote -kuljetukset) kyetaan yhdistelemaén

ja avaamaan kaikille.

Satakunnan liikkennejarjestelméasuunnitelma

Satakunnan vuonna 2015 valmistuneen likennejérjestelmasuunnitelman lahtdkohtana on maakunnan
savutettavuuden parantaminen siten, ettd Satakunnan Kkilpailukyky ja aluekehityksen edellytykset
paranevat.

Vuoden 2015 liikennejarjestelméasuunnitelmassa esitettin maakunnan toimijoiden yhteinen nakemys
likennejarjestelman kehittamisesta. Suunnitelman tavoitteiksi kirjattiin:

X

Nykyaan

Henkildliikenneyhteydet vahvistavat maakunnan laajuisen tydssakayntialueen muodostumista.
Liiken neyhteydet tarjoavat tydasioinnin ja pitkdmatkaisen tydssadkdynnin vaatimat nopeat
yhteydet Helsingin, Turun, Tampereen ja Vaasan suuntiin seka palvelevat hyvin elinkeinoelaman
kansallisia ja kansainvalisia yhteystarpeita.

Kuljetusyhteydet, terminaalit ja | ogistiset palvelut tukevat elinkeinoelaman Kkilpailukykya ja
vahvistavat maakunnan satamien asemaa.

Maankayttéa ja liikennettd suunnitellaan ja toteutetaan taloudellisesti kestavana ja
kustannustehokkaana kokonaisuutena. Edistetdaan sellaisia uusia toimintat apoja, palveluja ja
maankayttoratkaisuja, joiden avulla likkumissuorite ja ympéaristéhaitat vahenevat.
Ymparistdystavallisten, edullisten ja terveellisten kulkutapojen (k&vely, pyoraily ja joukkoliikenne)
edellytyksia ja houkuttelevuutta parannetaan siten, etté niiden suosio kasvaa.

Seutu g yhdystieverkolla sek & maaseudun julkisessa liikenteessa turvataan henkild aa
tavaraliikennetta palvelevat peruspalvelutasoiset yhteydet, jotka luovat edellytykset maaseudun
sailymiselle elavan& asumisen ja yrittdmisen alueena.

Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden mééara véhenee. Kenenk&éan ei tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti liikenteessa.

likennejarjestelmasuunnittelu  toimii  jatkuvana prosessina. Vuonna 2018 péivitetyn

suunnitelman karkiteemat o vat kilpailukykyiset ulkomaankaupan kuljetusketjut, sujuvat yhteydet
kotimaahan ja ulkomaille, toimiva perusverkko ja likennepalvelut, turvalliset matkat ja kuljetukset seka

kestava kaupunki - ja taajamaliikenne. Suunnitelman priorisoiduiksi kehittdmiskoht

1.

eiksi kirjattiin:
Valtaten 8 parantaminen, mm. Porin keskustan kohdan (vt2/8) nelikaistaisuus ja
littymajarjestelyt ja nelikaistaisuus valilla Rauma -Pori-Sd6rmarkku.

Kokeméenjokilaakson liikennekaytavan parantaminen, mm. Porin keskustan kohdan
parantamin en ja Ulasoorin eritasolittymd, radan ja valtatien 2 rinnakkaistiejarjestelyt ja
tasoristeysten poistaminen

Joukkoliikenteen runkoyhteyksien kehittdminen (henkildjunaliikenne, tasoristeysten poisto,
lentoaseman kehittdéminen)

Perusvaylanpidon riittavan rah oitustason turvaaminen

Kaupunkien ja taajamien jalankulku - ja pyorailyolosuhteiden parantaminen

Vuonna 2021 kaynnistyi liikennejérjestelméa suunnitelman  péivitysty6, jonka on maara tulla valmiiksi
vuoden loppuun mennessa. Ty6ssa tutkitaan, miten liikennejar jestelman yllapidolla ja kehittamisella
tuetaan maakunnan kehittymisedellytyksia ja -tavoitteita  seké laaditaan yhteinen nakemys
kehittdémistoimenpiteiden tarkeysjarjestyksesta.

2.3 Liikenneverkon p aikalliset tavoitteet

231 Porin kaupunkistrategia

Pori -sopimus

Porin kaupungin valtuustoryhmét allekirjoittivat Pori -sopimuksen ilmaistakseen yhteisen tahtotilan
kaupungin kehittdmiselle vuosina 2017 -2021. Sopimuksen liikenteeseen ja maankayttdon liittyvia
tavoitteita ovat :

x Poria kehitetdén kasvavana yrityskaupunkina. Kasvun osatekijat liittyvat tyopaikka -, yritys - ja
vaestolisaykseen , vetovoimaisuuteen, investointien ja padoman saamiseen alueelle seka uusien
opiskelijoiden, matkailijoiden ja tapahtumakavijoiden houkutteluun. Kaikessa kaavoituksessa
otetaan huomioon asukkaiden hyvinvointi -, terveys - sekéa ymparistonakokohdat.

x Pori profiloituu  ymparistoystavéllisena  kaupunkina.  Kaupunkikehitys  perustuu  mm.
energiatehokkuuteen, vahahiilisyyteen ja &alykkdaseen liikkumiseen. Pori on HINKU -kuntana
sitoutunut  vahentdmaan paastoja 80 prosenttia vuoteen 2030 mennessa.

x Koko Poria kehitetdan ymparistoystavallisyytta ja terveyttd edistdvana kavely -, pyoraily - ja
joukkoliikennekaupunkina. Keskustan vetovoiman ja elinvoiman parantamiseksi laaditaan
keskustan kehittami  sohjelma.

Kasvu - ja elinvoimaohjelma 2019 -2025

Kasvu - ja elinvoimaohjelma on osa Porin kaupungin strategiakokonaisuutta, ja sen keskeisena tavoitteena
on parantaa yritysten toimintaedellytyksia Porissa. Tavoitteena on laajentaa Porin talousaluetta lahes ko ko

maakunnan kokoiseksi tyossakayntialueeksi. Valtatien 8 nelikaistaistaminen valilla Sodrmarkku +
Nousiainen ja valtatien 2 nelikaistaistaminen Harjavallasta Poriin mahdollistavat sujuvammat teollisuuden

kuljetukset sekd sujuvamman, turvallisemman ja ympa ristdystavallisemman tyomatkaliikenteen.
Valtatien 11 jatke Honkaluodosta valtatielle 8 sujuvoittaa keskustan teollisuutta ja Sisa -Suomen
tavaraliikenteen sujuvuutta. Taajamaliikenteesséa tavoitteena Porilla on olla pydréilyn mallikaupunki *silti

henkildau toilu on jatkossakin merkittavassa roolissa ja pysakointiratkaisuilla on suuri merkitys keskustan
elinvoimalle.

2.32 Ulvilan kaupunkistrategia

Ulvilan kaupunkistrategiassa 2017 -2021 ei ole merkittavasti kasitelty liikenteen tai tie - ja katuverkon
tarpeita. Stra tegiassa on kuitenkin mainittu tydmatka - ja hyétyliikuntaan kannustaminen, yrityksille
houkuttelevan kaupungin luominen mm. joustavin kaavaratkaisuin sekd monimuotoisten ja edullisten
asuinratkaisujen mahdollistaminen.

10
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2.4 Tie - ja katuverkkosuunnitelma 2010

Edellisen kerran  Porin tie - ja katuverkkosuunnitelma laadittiin vuonna 1991, ja sen tavoitevuosi oli 2010.
Tyon tavoitteena oli laatia pitkan aikavalin suunnitelma yleiskaavan uudistamista varten.

Suunnitelmassa  esitettin  tauluko n 1 mukaiset hankkeet , joista vain osa on toteutettu. Esimerkiksi 11
uudesta eritasoliittyma sta vain kaksi  (lentoasema, vt8/23) on toteutettu  vuoteen 2020 mennessa. Suurin
osa tavoiteverkon toimenpiteistd  on kuitenkin merkitty maakuntakaavaan , misté syysta  viranomaisilla on

niille edistamisvelvoite.

Taulukko 1 Vuoden 1991 Tie ja katuverkkosuunnitelman tavoiteverkon toimenpiteet ja toteutuminen vuoteen 2020
menness  a.

Seuduliset paavaylat

a VT2 nelikaistaistaminen Toteutettu
1 Valtatie 2 ja Ulvilantie I o R Aluevaraus séilytetty.
b Ulilantien 2+2 kaistaisen aluevarauksen sailyttaminen X ’
ei toteutettu
a  Tien nelikaistaistaminen valilla Tiiliruukki-Ruutukuoppa ja leventaminen Luvialle asti Eitoteutettu
2 Valtatie 8 valilla Luvia-Pori b Isoméentien johtaminen valtatien 8 ali Etelavaylalle Toteutettu
c Eritasoliittymét Tiiliruukki, Vuolle, Niittumaa ja Hangassuo Ei toteutettu
X a Valtatien 11 jatkaminen Honkaluodosta valtatielle 8 Likastenméakeen Eitoteutettu
3 \Valtatie 11 . " « i
b Suosmeren eritasolittyma Ei toteutettu
a  Nykyisten vaylien nelikaistaistaminen ja littymien ramppimuutokset Ei toteutettu
b  Maankaytosta johtuva Kvistinluodon eritasoliittyméa Ei toteutettu
Porin keskustan lantinen . PO . y " . o
4 ohikulkuratkaisu ja valtatie 23 c Hyvelan uusi tielinjaus ja eritasoliittymé Ei toteutettu
d  Eritasolityma vt8/vt23 Toteutettu
e vi23 nelikaistaistaminen Séérmarkku-Noormarkku Ei toteutettu
f Noormarkun eritasoliittyméa Eitoteutettu
. _ a  Nelikaistaistus valilla Laani-Uusiniitty Eitoteutettu
5  Maéntyluodontie mt265 (nyk. vt2) i . . » . X
b Ulasooren ja Uudenniityn eritasoliittymat Ei toteutettu
8 Porin koillinen ohikulkuratkaisu valilla a  Uuden seudullisen paavaylan rakentaminen valille Suosmeri- Hyvelanviiki Toteutettu osittain
6XRVPHUL £ +DUMXQSII = +\p  porin pohjoisen sisaantulon mt266 (nyk. 2660) parantaminen nelikaistaiseksi Ei toteutettu

Alueeliset paavaylat

. . . a  Pohjanmaantien jatkeen toteuttaminen (Koillisvayla ja Lukkarinsilta) Toteutettu
7  ltaisen Maa-Porin paékaturatkaisut X
b  Sampsantie Toteutettu
L o ) a Etelavayla ja sen jatke ohi Liikkastenmaen Ei toteutettu
8 Lantisen Maa-Porin paakaturatkaisut T L
b Alaruukintien jatke Vaharaumalle Toteutettu
Pohjoisen satamatien (mt 272) rakentaminen Lampaluodosta Amtté6hon oli Toteutett
. » . . . a ohjelmoitu toteutettavaksi vuosina 1990-1993 oteutetiu
Ahlaisten likennejarjestelyt ja Porin . X X N i . § . .
pohjoinen satamatie Nykyisen tien parantaminen Amtt5on ja Lampin vélila seka Ahlaisten taajaman Toteutettu
b jk/pp vaylan rakentaminen (VEO vaihtoehdon sijaan toteutettu seutukaavan selvityksesta
mukainen vaihtoehto VE2 Amttodsta Poikelljarven kautta Noormarkkuun) poikkeavalla tavalla
Karjarannantien nelikaistaistaminen Ei toteutettu
10  Porin keskusta b Paanakedonkadun nelikaistaistaminen Eitoteutettu
Luotojen katuverkko Ei toteutettu
Kokoojavaylat
11 Vainiolan ja Honkaluodon rinnakkaistie Toteutettu
12  Ulvilantien rinnakkaisyhteys Ulvilasta Mikkolan kautta Ravintielle Toteutettu
13 Lyttyla-Amttoo Eitoteutettu
14 Kellahti-Amtto6 Ei toteutettu

2010 tavoiteverkko (1991)

4 Toteuetu
/  Biotedety

Kuva 10 Vuoden 1991 tie - ja katuverkkosuunnitelman tavoiteverkko seka toimenpiteiden toteutuminen.

Aikaisemmant ie- ja katuverkkosuunnitelman liikenne -ennuste perustui henkildautotineyden ennusteisiin,
keskim&daraiseen vuotuisen ajosuoritteeseen ja maankayttbennusteisiin. Tydssd ennustettiin
henkildautotiheyden kasvavan 400 ha/1000 as kyllastymispisteeseen 550 ha/1000 as vuosien 1989 ja

2010 aikana ja toisaalta ajosuoritteen laskevan 17 500 km A6 200 km/a jon/v vastaavana ajanjaksona.
Vuoden 2010 osalta ennusteet pitivat hyvin paikkansa. Henkildautotihneys oli 575 ajon/1000 as ja
ajoneuvosuorite 16 000 km/ajon/v, tosin kyllastymispistettd ei saavutettu ja autokanta on sittemmin
jatkanut kasvuaan (vuonna 2018 690 ajon/1000 as . Porissa ja 631 ajon/1000 as koko Suomessa).

2.5 Ajankohtaiset maantieverkon suunnitelmat

251 Merkittadvimmat perusvaylanpidon hankkeet, joiden toteutus on ohjelmoitu

X Mt 2440 jalankulku - ja pyorailytien rakentaminen vélille Antinkartano -Viikkala , Ulvila, Nakkila.
Hankkeen tavoitteena on tdydentaé noin 6 kilometrin osuus muutoin yhtenaisesta yli 50 kilometria
pitkasta jkpp -tie reitistA Porin Mantyluodon ja Harjavallan va lilla. Hankkeen tie - ja
rakennussuunnitelma laaditaan vuosien 2020 -2021 aikana.

252 Merkittavat hankkeet, joissa tiesuunnitelma on kdynnissa

X Vt 2 parantaminen Porin keskustassa . Tavoitteena on yhteensovittaa valtateiden 2 ja 8 kasvanut
likenne Porin ydinkesk  ustan laajentuneeseen maankayttéon. Valtatie rakennetaan nelikaistaiseksi
Tiilimaen ja Korven eritasoliittymien valilla. Nykyiset eritasoliittymat parannetaan. Hankkeen
tiesuunnittelu on kaynnistynyt vuonna 2020.

11
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253 Muita suunnitteluhankkeita (ei toteutusajo itusta, ei rahoitusta)

X Vt 2 Pori -Helsinki yhteysvalin kehittamisselvitys 2017 . Selvityksessa pyrittiin  16ytdma&an
toimenpiteitd, joilla valtatie 2:n merkittdvimpiin palvelutasopuutteisiin pystyttéisiin vastaamaa n
kustannustehokkaasti seuraavan noin 10 vuode n aikana. Toimenpiteitd olivat mm. Ulasoorin
eritasoliittyma4, Friitalan eritasoliittymé&n parantaminen, Friitala - Harjavalta nelikaistaistus sisaltéen
Haistilan eritasoliittyman seka rautatien tasoristeysten poistoja.

X  Turku -Pori yhteysvalin (vt8) kehittamis selvityksessa ja sen pdivityksessa v. 2019 tunnistettiin

valtatien 8 tarked rooli seudullisen ja valtakunnallisen teollisuuden kuljetusten kannalta, silla
korvaavaa raideyhteyttd ei ole olemassa. Tien sujuvuus ja turvallisuustilanne on heikko.

Selvityksess & esitettiin  valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman 12 -vuotiskaudella
toteutettavaksi ja suunnitteluvalmiuden osalta edistettavaksi seuraavia hankkeita: Tiiliruukin
eritasoliittyméa  (aluevaraussuunnitelma valmistunut 2020) , Vt2/8 parantaminen Pori n keskustan
kohdalla (tiesuunnitelma kaynnistynyt 2020) seka valtatien 11 jatke valtatielle 8. Naiden jalkeen
toteutettavaksi esitettiin 2+2 -kaistaistamiset véleille Hyvela -Soormarkku, Laani  -Hyveld ja Luvia -
Pori.

X Valtatien 11 jatke valtatielle 8. Hankkee sta valmistui esiselvitys vuonna 2019, jossa tutkittiin

kolmea eri linjausvaihtoehtoa. Yleiskaavan mukainen linjausvaihtoehto osoittautui edullisimmaksi
likenteellisten ominaisuuksien seké& kustannusten kannalta.

2.6 Aikaisemmatr  askaan liikenteen selvitykset

Porin kaupungin tavoitteena on vahentda raskaasta liikenteestd koituvia haittoja keskusta -alueella.
Vuonna 2013 laadittin esitys suositeltavista raskaan liikenteen ajoreiteistd Porin keskusta -alueella
yhteisty6ssa kuljetusyritysten ja liikenne foorumin kanssa seka suositus valttaa raskaan likenteen lapiajoa

asuntoalueilla ja ydinkeskustassa. Tydssa merkittiin kartalle suositeltavat vaylat seka ajokieltoalueet,
mutta suositusta vahvempia raskaan liikenteen aluekieltoja ei otettu kayttéon.

Porin tekninen lautakunta paatti 12.6.2018, ettd ydinkeskustaan asetetaan yli 15 -metrisille ajoneuvoille
aluekielto ja ehdotettiin kiertoreittia Aittaluodosta valtatielle 8 Paanakedonkadun, Ulvilantien ja Ravintien

kautta. Toimenpide vaatisi Lentoasemantien ali kulkukorkeuden nostamista. Paatdsté ei pantu kaytantéon,

silla kaupunginhallitus edellytti tAdydentavaa liikennepoliittista selvitystd ja laajempaa vuoropuhelua

asukkaiden, yrittajien ja teollisten toimijoiden valilla seka rautatiekuljetusten mahdollisuuksi en tutkimista.

Kuva 11
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Esitys 30 km/h nopeusrajoitusalueen laajentamisesta ja yli 15 metristen ajoneuvojen ajokieltoalueesta
(Raskaan liikenteen reitit Porissa 2018).
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VE 2: f

Aittaluodosta 11.6 km/14:33 min v &
\\Vasemmal

Aittaluotoon 11.9 km/13:01 min kaantyminen

hankalaa

Kiihdytyskasta
puutiuu

VES: ©
Aittaluodosta 12.22 km ’

Aittaluotoon 11.97 km

VE 1.
Aittaluodosta 4.09 km/7:49 min
Aittaluotoon 4.10 km/11:23 min
(junan aiheuttama viivastys 2min 10s)

Ahdas isoille
autollle

Vasemmale
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N\
VE 3b: \
Aittaluodosta 5.85 km N\
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Kuva 12 Vaihtoehtoiset reitit Aitta luodosta Valtatielle 8 (VE1 on nykyinen reitti, jonka ajokieltoa tutkittiin)

(Raskaan liikenteen reitit Porissa 2018).

Selvitys teollisuuden liikennepoliittisista ratkaisuista Porissa (2019) -selvityksessd on laadittu
ratkaisuehdotus ja etenemispolku rask aan liikenteen rajoittamiselle huomioiden eri sidosryhmien
nakokulmat ja toimintaympariston kehitysndkymét. Selvityksen liikenneverkollisia toimenpidesuosituksia
on listattu alla:
X Aittaluodosta lahtevien vaihtoehtoisten reittien
0 Ravintien kautta vt 8:lle (VE4)
0 Lounatuulentien ja Jokisatamantien kautta vt 8:lle (VE5)

esiselvitykset valtateille 2 ja 8

x Keskustan  nopeusrajoitusten ja aikarajoitusten kaytettévyyden arvioiminen
0 Yhteistyd toimijoiden kanssa
o Eisaa haitata teollisuutta, jakeluliikennetté eiké joukkoliikennetta
x  Kokeilut ja mittaukset
0 Lyhytaikaiset, esimerkiksi kuukauden pituiset kokeilut raskaan liikenteen siirtdmiseksi
vaihtoehtoisille reiteille.
o0 Vaihtoehtoisten reittien tutkiminen HCT -kalustolle
0 Erilaisten kuljetuskalust  ojen ja ajonopeuksien vaikutukset tarinaéan
X Valtatien 11 jatkaminen valtatielle 8 hankkeen nopeuttaminen ja suunnittelun aloittaminen
mahdollisimman pian
Valtatien 8 nelikaistaistamisen vauhdittaminen
Tie - ja katuverkkosuunnitelman péivittdminen
0 Pidemman ai kavélin visioty®
o Liikenteen ja maankéayton kehityksen ohjaaminen
o0 Porin kehavaylastén muodostaminen (mm. Pohjoisvaylan jatke).
X Logististen toimintaedellytysten kehittdminen
0 Honkaluodon alueelle raskaiden ajoneuvojen pysakdintialueen perustaminen palveluineen
o0 Logistiikkavydhykkeen kehittdminen valtatien 2 ja valtatien 11 jatkeen suuntaisesti
Aktiivinen vuoropuhelu kaupungin elinkeinotoimen, teollisuuden, logistiikan ja kuljetusten valilla
Kaupungin liikennesuunnittelun resurssien vahvistaminen

Raskaan liikent een tauko - ja lepopaikkojen kehittdminen Satakunnassa (2020) -suunnitelmassa otettiin
kantaa taukopaikkojen rakentamistarpeeseen Porissa ja Ulvilassa. Raskaan liikenteen levahdyspaikkojen
kehittdmiskohteita Porissa ovat ensisijaisesti Honkaluodon ja Mikkol an-Metallinkylan alue valtatien 2
varrella, Tiiliruukin alue valtatien 8 varrella sekd valtatien 2 varsi keskustasta Mantyluotoon. Liséksi

raskaan liikenteen taukopaikkojen tarve on tarpeen ottaa huomioon myds valtatien 8 va rrella Hyvelan ja
Soormarkun val isen alueen maankayttésuunnitelmissa.

2.7 Maankayttdé , kaavoitus ja vaesto

271 Maakuntakaava

Satakunnan maakuntakaavan on vahvistettu ymparistoministeriossa 2011 ja tullut  lainvoimaiseksi
13.3.2013 . Maakuntakaavaa on tdydennetty tuulivoimatuotannon osalta vaihemaakuntakaavalla 1

(lainvoimaiseksi 6.5.2016) sek& energiantuotannon, soiden monikdytdn, kaupan, maisema -alueiden ja

rakennettujen kulttuuriympéristojen osalta vaihemaakuntakaavalla 2 (lainvoi maiseksi 1.7.2019).
Lainvoimaisen maakuntakaavan tie- ja katu verkko noudattaa  vuoden 1991 tie - ja katuverkkoselvityksen
tarpeita. Porin paatieverkkoa kehitetdan 2 -ajorataisin jarjestelyin lukuun ottamatta valtatien 11 jatketta

(uusi tieyhteys) ja vt2 Mantyluodontietéd (merkittavasti parannettava tie). Porin ja Ulvilan alueilla on
yhteensa 18 uutta eritasoliittymévarausta, joista vt8/vt
rakennettu. Ulvilaan on merkitty yhteystarve valtatieltd 2 Rantavain
Ravanintielle (mt 2440).

ion kohdalta Kokeméaenjoen yli

Porin keskusta -alueen liikenneverkkosuunnittelua ma arittelee valtakunnallisesti ja maakunnallisesti
merkittdvat rakennetut kulttuuriympaéristot seka kansallinen kaupunkipuisto Kirjurinluodosta puistoj
pitkin Isomékeen ja Kapparaan.

23 eritasoliittymé sekavt8 Isoma en risteyssilta on
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Kuva 13 Satakunnan m  aakuntakaavaan merkityt tie - ja katuverkkomerkinnét.

2.7.2 Porin yleiskaa  voitus

Porin kaupungin alueella on voimassa yhteensd 15 yleiskaavaa. Naistd merkittdvin on
kaupunginvaltuu stossa 01.12.2007 hyvaksytty kantakaupungin yleiskaava , kuva 14. Kantakaupungin
yleiskaavassa osoitettiin uusia teollisuusalueita Honkaluodosta, Hyvelasta valtatien 8 ymparistdsta,

Tikkula -Ulasoori *alueelta seka Isojoenrannan teollisuusalueen laajennuks esta. Yleiskaavassa osoitettiin
lisdksi merkittdvasti uusia asuntoalueita kaupungin reuna -alueille. Yleiskaavan liikenneratkaisut
tukeutuvat vuonna 1991 laadittuun tie - ja katuverkkosuunnitelmaan 2010 (2 -ajorataiset valtatiet 8
pohjoiseen ja etelddn seka 2 Meri-Poriin, uudet yhteydet vt 11 jatke Honkaluodosta valtatielle 8,

Lansivayla, Pohjoisvayla seka Tikkulan eritasoliittyma ja katu Etelavaylan jatkeeksi).

Kuva 14

Kuva 15

Kantakaupungin yleiskaava 2025.

PORI
KANTAKAUPUNGIN YLEISKAAVA 2025
UUDET ASUNTOALUEET

Kantakaupungin yleiskaava

POR

KANTAKAUPUNGIN YLEISKAAVA 2025

KANTAKAUPUNGIN YLEISKAAVA 2025
PAATIE- JA KATUVERKKO
RAUTATIET

n 2025 uudet asuntoalueet seké paatie

- ja katuverkko.
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Suunnittelualueella onv ireilla seuraavat yleiskaavat:

X

Kuva 16

Tahkoluoto -Paakari t osayleiskaava ; Kaupunginvaltuuston vuonna 1997 hyvaksyméa
Reposaari - Tahkoluot o-Lampaluoto -Amttéo tarkistetaan  oikeusvaikutteiseksi  yleiskaavaksi
Tahkoluodon ja lahiympériston osalta sataman, yritystoiminnan ja lupakasittelyn edistamiseksi.

Kaava on ollut nahtavilla luonnoksena.

Yyterinniemen osayleiskaava ; Kaavassa paivitetddn mm. yritystoiminnan, asumisen ja
likenteen kehitysndkymat. Kaavan osallistumis - ja arviointisuunnitelma julkistettiin vuonna
2014. Kaavaluonnos on valmisteilla.

Ahlaisten Lammin tuulivoimapuisto ; Kaupunginvaltuusto hyvaksynyt yleiskaavan 26.2.2018
Turun hal linto -oikeus on hylénnyt kaavasta tehdyt valitukset, mutta kaava -asiassa on haettu
valituslupaa Korkeimmasta hallinto -oikeudesta.

Vireilla olevat yleiskaavat Tahkoluoto - Paakari (vasen kuva) ja Yyterinniemen osayleiskaava (oikea kuva).

Kaavoituskatsauksessa 2019  -2021 on tunnistettu seuraavien yleiskaavojen pdivitystarve:

X

Kantakaupungin yleiskaava ; Tarkasteluvuosi 2025 lahestyy ja uud istamisty6hon tahtdavien
selvityksien laatiminen on aloitettu .Myodst amatie - jakatuverkkosuunnitelma 2040 tulee olemaan
osa yleiskaavan paivityksen selvitysaineistoja.

Etelaisen Porin osayleiskaava
myo6ta kaynnistyvan ylikunnallisen yhteistydn mukaisesti Porin maankayttoratkaisuja suhteessa
Eurajoen, Ulvilan ja Nakkilan maankayton kehittdmiseen. Keskeisia selvitystarpeita mm. valtatien

11 jatkeen seka valtateiden 2 ja 8 risteysalueiden maankaytt n ja likenteen jarjestelyt.

Lavian keskustaajaman osayleiskaava ; Alueelta puuttuu osayleiskaava ja tarve
yksityiskohtaista suunnittelua varten on ilmeinen.

; Valmistellaan Porin kaupunkiseudun rakennemallin 2020 j asen

2.7.3 Ulvilan yleiskaav oitus

Ulvilan kaupungin alueella voimassa olevat oikeusvaikutteiset yleiskaavat  keskustaajam assa (KV
10.10.2005 , kuva 17), Suosmere lla (KV 15.12.2006) , Leineperissé (KV 16.4.2007) ja Kaasmarkussa (KV
10.11.2014)

Keskustaajaman yleiskaavan paivitysty6 on alkanut 2020. Tyossa k eskeisena kysymyksena on valtatien 2
varren likennekaytav  &n kehittdminen , mink& liséksi tarkastellaan mm. lantista yhdystieta Honkaluodosta
Kettumetsan kautta Nakkilaan. Suosmerellda on vireilla y leiskaavan muutos , jossa varaudutaan
koulualueen mahdollisiin kayttotarkoituksen muutoksiin. Tulevia kaavatarpeita on 3-5vuoden téhtaimella

Harjunpddn ja Sunniemen alueella, joka mahdollistaisi taajaman laajentumisen. Lisaksi
yleiskaavavarauksena ilman tarkempaa aloitusvuotta on tunnistettu keskustaajaman yleiskaavan
laajennus Ravaniin, Alhoon ja Kuorilaan.

Kuva 17 Ulvilan  keskustaajaman yleiskaava.
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2.7.4 Yhdyskuntarakenne ja auton omistus Talouden kaytdssa olevien autojen maara korreloi kaanteisesti joukkoliikenteen kaytén kanssa. Yle ensa
viimeistaan kakkosauton hankinnan yhteydessa talouden joukkoliikenteen kayttd vahenee erittéin

Porin hdyskuntarakenteen kehittyminen kaupungin reunoille rakentamalla on hajauttanut . . . . . . . . alm i e .
yhdy v pung : pieneksi. Yhdyskuntarakenteen hajaantuminen ja autovythykkeen dominanssi on nahtévissa myds

kaupunkirakennetta ja heikentanyt lahipalveluiden toimintaedellytyksia, mikd vahentdd kavelyn ja

. s b . . . . g i kotitalouksien omistamien autojen tilastossa, joka kasvaa jyrkds ti mitd kauempana keskustasta asunnot
pyorailyn maaréa ja lisda henkildautoliikennetté péivittaisessa arkiliik enteessa. .
sijaitsevat:
x  Porin keskustan alueella autonomistus on vahaisinta, keskimaarin 0,5 -0,7 ajon./talous.

Suunnittelualueen yhdyskuntarakennetta tutkittiin paikkatietona likkumisvydhykkeiden avulla

. . . . . . . - x  Noin kahden kilometrin paassé Kauppatorilta autoja on keskimaérin 1 kpl/talous lukuun ottamatta
x  Porin keskustan jalankulkuvythyke on halkaisijaltaan vain noin 1,5 kilometrin laajuinen. P PP J P

Tiilimaen, Isosannanj a Pormestrinluodon alueita, joissa on suunnilleen saman verran autoja kuin

x  Keskustan reunavydhykekin ulottuu vain noin 2 kilometrin séteelle Porin torilta. .
. . s . . . - keskusta -asukkailla.
x Porin  keskustaajaman  lisdksi Noormarkussa ja Ulvilassa on pienet paikalliset ] L . o . o . .
. R x Noin 3 km p&éssa Kauppatorilta on keskim&arin jo 1,5 ajon/talous ja tatd kauempana sijaitsevilla
jalankulkuvydhykkeet.

" - . . . . . omakotitaloalueilla autoja on illisesti yli 1,5 kpl/talous.
x  Joukkoliikennevydhykkeet sijoittuvat kapeina nauhoina Ulvilan, Ruosniemen, Pormestarinluodon, ) tyyp y P

Pihlavan ja Véaharauman suunt  aan.

. . N N Ulvilan, Noormarkun, Pihlavan, Ahlaisten ja Reposaaren keskustoissa on pienet keskukset, joissa paastaan
X Muutoin suunnittelualue on autovythyketta.

paikoitellen noin 1,0 ajoneuvon keskiarvoon per talous.
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] Kuva 19 Autonomistus kotitalouksissa (YKR -aineosto)
Yhdyskuntarakenteen vychykkeet
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Kuva 18 Yhdyskuntarakenteen vydhykkeet suunnittelualueella (Suomen ympéristékeskus)
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2.7.5 Véestbennuste

Suunnittelualueen vékiluku on taantumassa. Vuosien 1990 -2019 aikana Satakunnan maakunnan vékiluku
on pienentynyt 10 %, Porin vakiluku on pienentynyt kuntaliitosalueineen  noin 2 % ja Ulvilan vékiluku
pienentynyt kuntaliitosalueineen 10 %.

Tilastokeskuksen véaestbennusteen mukaan Satakunnan, Porin seudun, Porin ja Ulvilan vékiluku tulee
vahenemddn myos tulevaisuudessa. Porissa vakiluku pienenisi vuoden 2019tasosta  noin 10 % ja Ulvilassa
14 % vuoteen 2040 mennessa.

Vaeston kehitys 1990-2019 ja ennuste 2020-2040, Tilastokeskus
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KOKO MAA e SATAKUNNAN MAAKUNTA Porin seutukunta = ess=pPori Ulvila

Kuva 20 Vaeston kehitys ja ennuste vuoteen 2019 verrattuna koko maassa, Satakunnan maakunnassa, Porin
seutukunnassa, Porissa ja Ulvilassa.

Taman tyon likenne -ennusteissa ja vaikutusarvioinneissa on oletettu, ettéa Porin seudun asukasluku ei
vahene eikd kasva, mutta vaeston siirtymia tapahtuu kaupungin sisalla. Vaeston siirtyméat ennustettiin
likennemallissa kaupungin maank&yton suunnittelijoiden asiantuntija -arviona tulevien kehityshankkeiden
perusteella.

Vaestdennusteet olisi huomioitav a maankayton suunnittelussa. Mikali kaupungin vaestdmaara ei lahde
kasvuun, mutta uusien asuinalueiden kaavoittamista jatketaan viime vuosien tapaan, jddvat uudet
asuinalueet rakentumatta tai jo rakennettujen alueiden vékimaara laskee. Taman wvuoksi tulisi
tulevaisuuden maankayttdsuunnitelmissa arvioida kriittisesti uusien asuinalueiden tarvetta, mikali ne
sijaitsevat kestdvan kehityksen tavoitteisiin ndhden huonommilla sijainneilla kuin olemassa oleva
rakennuskanta.
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ONGELMA -ANALYYSI JA TAVOITTEIDEN AS ETANTA

3.1 Koostetie - ja katuverkon ongelmista nykyisin

3.11 Yhdyskuntarakenteen haja utuminen

Lounais - Suomen liikennestrategiassa (2010) tunnistettiin, ettd Porin kaupunkiseudun liikenteen keskeinen
ongelma on yhdyskuntarakenteen hajautumisesta ja ldhipalvelujen vahenemisestd johtuva
matkapituuksien kasvu, joka lisda autosuoritetta ja heikentda jal ankulun ja pyorailyn edellytyksig,
yhdistettyn& joukkoliikenteen heikkoon kilpailukykyyn. Seurauksena on autoliikenteen kasvu ja arjen ja
yhteiskunnan lisdantyva henkildautoriippuvuus. Hajaantuvan yhdyskuntarakenteen lisdksi haasteena on
likenneturvallisu ustavoitteiden saavuttaminen, seudullisen pyoratieverkon keskenerdisyys seka
tydssakayntialuetta palvelevien joukkoliikenneyhteyksien palvelutasopuutteet ja hitaus.

Satakunnan liikennestrategiassa (2014) todetaan, ettd Porin seudulla on haasteena kaantaa
yhdyskuntarakenteen hajautuminen eheytyvaksi kehitykseksi. Yhdyskuntarakenteen hajautuminen ja
tydssakayntialueiden laajeneminen johtaa kaupunkiseutujen paateiden liikenteen kasvuun. Teiden

sujuvuuden parantaminen kiihdyttéisi tydssakayntialueiden laajene miskehitysta, autoliikenteen kasvua ja
henkildautoriippuvaisen yhdyskuntarakenteen rakentumista. Oravanpyorasta ulos paaseminen vaatii
maaratietoista autoliikenteen kasvua hillitsevad ja kestavampia kulkutapoja suosivaa likenne - ja
maankayttopolitikkaap  elkan tieverkon kehittdmisen sijaan.

3.1.2 Julkisen liikenteen vaatimaton Kilpailukyky

Porin kaupunkirakenne seka tie - ja katuverkko asetta vat haasteita kilpailukykyisen paikallislikenteen
kehittdmiselle. Kaupunki on laajentunut ja hajaantunut ulospéain ilman se Ikedd sormimaista rakennetta,
joka mahdollistaisi tehokkaamman joukkoliikennelinjaston. Esimerkiksi Lansi -Porissa Pietniemeen,
Leppakorpeen, Tuorsniemeen ja Klasipruukiin johtaa mutkitteleva paakatujen ja kokoojakatujen reitisto,

jolle on vaikeaa madritell & selkedd paikallislikenteen paatepistettd. Monien paikallislikennelinjojen
paatteet joudutaan ohjaamaan laajalle silmukalle, mika vaikeuttaa ajantasausta seka tuottaa matkustajille

pitempia matka -aikoja.

Paikallislikenteen vaatimattoman palvelutason takia yksityisautoilu on monelle porilaiselle lahestulkoon

ainoa liikkumismuoto. Jo muutaman kilometrin paéssa keskustasta porilaisissa talouksissa on yleenséa 1 -
2 autoa, mink& vahentdd joukkoliikenteen kayttda. Koska joukkoliikenteella ei ole kayttajia, eivat
lipputulot mahdollista joukkoliikenteen palvelutason parantamista ja operointia tulisi subventoida rankasti.

Jos joukkoliikenteeseen ei ole osoittaa riittdvaa rahoitusta, ei palvelutasoa voida merkittavasti parantaa

ja johtaa noidankeh&an.

3.1.3 Pydrailyverkon laatutaso

Kaupunkiseudun pyorailyn verkko on suhteellisen tihed. Merkittdvimmat puutteet ovat yhteydet Ulvilan ja

Nakkilan sek& Mantyluodon ja Tahkoluodon valilla. Pydrailyverkon laajuuden sijaan merkittdvampéaa on
laatutasopuutteet: paallys  teiden kuntoa ja risteysjarjestelyja tulisi parantaa, jalankulun ja pyorailyn

erottelua omille vaylilleen lisata ja vaylien leveytta kasvattaa erityisesti keskustassa. Nopeat pyorailyn
lapikulkuyhteydet keskustassa tulisi ohjata kavelyalueen ulkopuolelle, esimerkiksi pohjois -etela -
suunnassa Promenadilta Isolinnankadulle.

3.1.4 Raskaan liikenteen ongelmat

Pori on raskaan liikenteen kuljetusten kannalta hyvin kytketty valtakunnan tie - ja rataverkkoon, ja
paavaylien kuormitus on kohtuullista verrattuna muihin suoma laisiin kaupunkeihin. Tdma luo suhteellisen
hyvét olosuhteet raskaan liikenteen kuljetuksille. Selvitys teollisuuden liikennepoliittisista ratkaisuista

Porissa (2019) -selvityksessa koettiin haasteelliseksi erityisesti kuljetukset Rauman ja Porin satamien
suuntaan erityisesti Aittaluodon alueen yrityksille. Kuljetuksille lyhin ja kéaytetyin reitti kulkee keskustan

lapi Valtakatua ja Hallituskatua pitkin, mik& tuo melu -, tarind -, ilmanlaatu - ja turvallisuusongelmia
ydinkeskustaan. Muilla kuljetussuunnilla ei selvityksessd todettu olevan merkittavia liikenteellisia
ongelmia.

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelmassa tiekuljetusten parantamistarpeita ovat liséksi liikenteen

sujuvuus ja turvallisuus valtateillda 2 ja 8 seka yksittaisten raskaalle liikenteelle tarkeiden liittymien
toimivuus - ja turvallisuusongelmat. Verkollisena tarpeena Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelmassa
tunnistettiin Porin pohjoisen satamatien (mt 272) jatke valtatieltd 8 valtatielle 23 lyhentdisi nykyista

Soormarkun kautta kulkevaa matkaa useilla kilometreilla.

Logistiikka -alan yritysten toimintaedellytyksille on térke&a liikenteen sujuvuus ja helppo liittyminen
valtateille. Logistiikka -alueiden vaylaston suunnittelu on vahvasti sidoksissa maankayton suunnitteluun,
ja esimerkiksiv altatien 11 jatkeen tarve riippuu alueelle sijoittuvan logistiikkatoiminnan volyymista.

3.1.5 Paatieverkko

Valtatie 8

Valtatien 8 keskeisimpéana ongelmana suunnittelualueella on korkeat likennemaarat ja siitd johtuva

likenteen ruuhkautuminen seké onnettomuusris kin kasvaminen Porin keskustan etela - ja pohjoispuolella
ja erityisesti Porin keskustan kohdalla. Paateille asetettuun nopeustasoon ei Porin keskustan kohdalla

paasta. Valtatien rinnakkaistiejarjestelyt ovat puutteelliset Porista Luvian ja Hyvelan suuntaan

Valtatie 2

Valtatiella 2 korkeat liikennemaarat aiheuttavat likenteen jonoutumista vilkkaimmilla kaksikaistaisilla

osuuksilla, Porin keskustan lisdksi erityisesti valeillda Rieskala -Tilimaki ja Friitala -Harjavalta.
Liikenneonnettomuuksia on tapahtunut e rityisesti Honkaluodon ja Tiilim&en eritasoliittymissa seka vt 2:n
tasoliittymisséa Méantyluodon ja Tiiliméaen valilla. Valtatien nopeusrajoitus alittaa paatieverkolle asetetun

tavoitteen Porin keskustan kohdan (70 km/h) liséksi
Valtatien rinnakkaistiejarjestelyt ovat puutteelliset Friitalan eritasoliittyméan eteldpuolella seka
Mantyluodontiella.

3.1.6 Rahoitus

Vaylaston yllapitdmiseen ja parantamiseen ei ole ollut osoittaa kaikki tarpeet tayttavaa rahoitusta 2000

luv ulla. Viimeistédan valtakunnallisen liikkennejarjestelmatydn my6té rahoituksessa kiinnitetddn entista

enemman huomioita liikennejarjestelméatason kehityshankkeisiin pelkkien vaylahankkeiden sijaan. On
oletettavissa, ettd vaylanpidon ja parannusinvestointien r ahoitus ei kasva merkittavasti
tulevaisuudessakaan. Taman vuoksi vaylatarpeita joudutaan priorisoimaan rankasti ja rahoitusta
osoittamaan vain vaikutuksiltaan kaikkein tehokkaimpiin hankkeisiin. Tehokkaimpia hankkeita yleensa

ovat erilaiset joukkoliikentee n, kavelyn ja pydrailyn kehittdmishankkeet, joiden valtionrahoitus suhteessa
vaylarakentamiseen tullee edelleen kasvamaan. Kuntatalouden kannalta tuottaviksi investoinneiksi
katsotaan yleensa erityisesti maankayttd - ja likennehankkeet, jotka mahdollistava t uusien yksityisten

Kaanaan ja Yyterinsantojen lii ttymissa (60  km/h).
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investointien ja tydpaikkojen syntymisen. Nama kayttdhankkeet liittyvat yleensé seudullisen kilpailukyvyn
vahvistamiseen, ja niille osoitetaan rahoitusta poliittisen harkinnan perusteella.

3.1.7 Maankaytén saavutettavuuteen liittyvat puuttee t

Koko Porin maankayttd on lahtokohtaisesti hyvin saavutettavissa tie - ja katuverkon avulla. Kaupungin
laajentuminen ja hajaantuminen keskustan reuna -alueille on kuitenkin johtanut paikoitelleen hajanaiseen
vaylastoon selkedn sormimaisen kaupunkirakenteen sijaan. Uusille alueille on rakennettu tai rakenteilla
uusia Kkatulinjauksia, jotka pyrkivat suoraviivaistamaan moottoriajoneuvoliikennettd valtateille ja
padkaduille (mm. Lansivayld, Pohjoisvayld). Uudet vayla saattavat hyodyttdd myos paikallislikenteen
jarjestdmistd, mutta samalla vaylat parantavat henkildautolikenteen palvelutasoa suhteessa
pyoréliikenteeseen - vastoin kestavan liikkumisen edistdmisen tavoitteita.

Taulukko 2 Tie - ja katuverkkosuunnitelman tavoitteet.

3.2 Tie - ja katuverkkosuunnitelman tavoitteet

Tie- ja katuverkkosuunnitelmatyolle asetettiin tavoitteet, jotka perustuvat nykytila -analyysiin seka
ohjaus - ja sidosryhmien kanssa pidettyyn tyopajatydskentelyyn. Tavoitteiden jaottelemisessa
hyddynnettiin valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutustenarviointikehikkoa.

Kokonaisvaltai sen liikennejarjestelmétyon sijaan tassa tie
kantaa vain osaan likennejarjestelmaan liittyvista parannustarpeista.
asetetut tavoitteet.

- ja katuverkkosuunnitelmassa voidaan ottaa
Taulukossa 2 on esitetty télle

On kuitenkin huomattava, ettd maanka yton ja liikenteen yhteensovittamisella saadaan merkittdvammin
edistettyd erilaisia kestavan liikkumisen tavoitteita. Taulukossa 3 on esitetty aihioita tavoitteista, joita
voidaan saavuttaa maankayton kehittamisella tai monipuolisella likennejarjestelmaty olla. On tarkeaa,
ettd myos nama liikennejarjestelmatason tavoitteet huomioidaan myéhemmassa tdman tyon jalkeisessa

yleiskaavan laadinnassa ja hankkeiden jatkosuunnitteluvaiheissa.

tydlle

Saavutettavuus sek& matkojen ja kuljetusten . .
Taloudellinen kestavyys

Ekologinen, kulttuurinen ja sosiaalinen - s N .
Liikennejarjestelman turvallisuus

palvelutaso kestavyys
T Jokaiselta asuinalueelta on esteetdn ja sujuva ¥ Vaylainvestoinnit priorisoidaan yhteiskunnalle ¥  Liikenneymp &rist 6n kehitt &misess & ¥ Henkildvahinkoon johtaneiden
pd paasy joukkoliikennekaytavaan. tuottaman suurimman hy  8dyn kohteisiin huolehditaan riitt ~ avasta katuvihre asta. likenneonnettomuuksien tavoite
% T  Joukkoliikenteen liityntapysakdintimahdollisuudet suhteessa paikallisiin, seudullisiin ja ¥  Asukkaiden kokema kuljetuksista aiheutuva vastaa EU:n nollaskenaari  ota (0
m paranevat. valtakunnallisiin tavoitteisiin. haitta keskustassa pienenee. likennekuolemaa vuoteen 2050
= — 1  Tavarakuljetusten sujuvuus ja ennakoitavuus ¥ Nykyisen v aylaverkonyll &pito varmistetaan. ¥ Kaupunkikuvan laatu paranee keskustassa mennessa).
< % m paranee. ¥ Vaylaverkon investoinneissa painotutaan kavelijan kannalta. ¥ Ydinkeskustan katuverkon
= B ||: T Logistikka -alueiden saavutett avuus paranee. olemassa olevienv aylien kehitt amiseen. ¥ Uusiav aylia suunniteltaessa huomioidaan nopeusrajoitus on paasaantoisesti
R o) t Paatieverkon nopeusrajoitus tayttaa ¥  Etsit &&n uudenlaisia vayléainvestointien arvokkaat kulttuuriymp arist 6t. enintd an 30 km/h
[ S > paavaylaasetuksen tavoitetason (vahintéaan rahoitusmalleja. ¥ Tasoristeyksien maara vahenee.
é ﬁ: 80km/h). ¥ Raskas likenne ohjataan pois tiiviisti
g ¥ Valtatieverkolla vahennetéaan liittymia ja asutulta alueelta.
> jarjestetaan tarvittavat rinnakkais - ja ¥ Paatieverkolla jalankulun ja
5 varareittijarjestelyt. pyoraliikenteen paareitit ristedvat

eritasossa.
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Uudet asuinalueet kaavoitetaan

Taulukko 3 Alustavat liikennejérjestelmatason tavoitteet, joita tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa.
Saavutettavuus sek& matkojen ja kuljetusten . . Ekologinen, kulttuurinen ja sosiaalinen . e N .
Taloudellinen kestavyys . Liikennejarjestelmén turvallisuus
palvelutaso kestavyys
Joukkoliikenteen sujuvuus paranee. ¥ Kaupunkirakennetta tiivistetddn olemassa olevien Tieliikenteen paastot véahenevat 60 prosenttia ¥ Kenenkaéa n eitarvitse kuolla tai
Jokaiselle asuinalueelle johtaa vahintaan kerran vaylien ja muun infrastruktuurin ympérille. vuoteen 2030 mennessé vuoden 2007 tasosta. loukkaantua liikenteessa.
tunnissa kulkeva joukkoliikenneyhteys. Porilaisten henkildauton likennesuorite
(ZD <>f Joukkoliikenteen houkuttelevuus lisaéntyy vahenee.
1) |<£ < Kestévien kulkumuotojen kilpailukyky
,‘E E % suhteessa henkilbautoon paranee Porin
. < Z 3 kantakaupungin alueella.
< d ] ,'-'_J Kestavien kulkumuotojen osuus kasvaa
<>,: (IT) é 5 (selvitetdan nykyinen %  -osuus ja maaritellaan
b WLz tavoitetaso)
2 _g:: iy g Vaeston ja tyopaikkojen osuus kestavan
< -B W 8 likkumisen vydhykkeilla (keskustan
zEX jalankulkuvyéhyke ja reunavyéhyke,
Z= = : o =
o< joukkoliikennevyohyke) kasvaa.
¥ >0
=

joukkoliikennereittien saavutettavuusalueelle.
Kotitalouksien henkildautoriippuvuus vahenee.
Eri likennemuotoja kohdellaan tasapuolisesti.
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TUTKITUT TOIMENPITEET JA NIIDEN VAIKUTUKSET

4.1 Tutkittavien toimenpiteiden maarittely ja vaikutusten arviointi

Tassa tydssa tutkittav  at toimenpiteet  méaériteltin y hteistydssa ohjausryhmén ja sidosryhmien kanssa.
Mahdollisiksi toimenpiteiksi tunnistettiin aikaisemmissa suunnitelmissa ja yleis - ja maakuntakaavoissa

Tutkittujen  toimenpiteiden  vaikutusten  arviointi  tehtiin  soveltuvin  osin  valtakunnallisen
likennejarjestelmésuunnitelma Liikenne 12 vaikutustenarviointikehikolla. Arviointikehikko ottaa laajasti

kantaa koko likennejarjestelmddn ja kestdvan yhteiskunnan t oimintaedellytyksiin  kohdistuvia
vaikutuksia, joita kaikkia ei voida tdméan tyon vaylateknisilla toimenpiteilla saavuttaa.

Tybssa ei tunnistettu merkittavia uusia vayldlinjaustarpeita, joten vaikutustenarvioinnit laadittiin
aikaisempien selvitysten perust eella. Monista arvioiduista hankkeista ei ole riittdvasti tutkittua tietoa

tutkittuja, mutta toteutumattomia liikennevaylahankkeita sekd nykytilanneanalyysissa esiin nousseiden
ongelmien ratkaisuun tahtaavia toimenpiteita. Kuvassa 21 on esitetty tutkitut toimenpiteet kartalla.
Rieskalan eritasoliittymé
[— A8 Laani-Hyveld
ndikaistaistaminen
Ulasoori-Rieskala ohituskaistapari
tai nelikaistaistaminen
) uusi tidinjaus
Uusiniitty eritasolittymé /}//,;
Ulasoori eritasolittyméa 4
&2 Korpi-Ulasoori oyl
nelikaistaistaminen
s;‘:?\
\:\}z
N
Vt2/8 Porin kohdan 3
nelikaistaistus \ .
Tiiliméki-Korpi \ l[’(;)l)e: 5./ \i11 jatke
3JORNEBO
VA8 Tiiliruukki ~Ruutukuoppa / -
nelikaistaistaminen ja Satakunnantien jatke

Kuva 21

Tiiliruukin eritasolittyma

Rantavainion eritasolittyma

ja tieyhteys Kokemaenjoen
yii Ravanintille

W8 Luvia-Tilliruukdd
nelikaistaistaminen

VR2 Haistilan eritasolittym

W2 Uivila-Nakkila ndlikaistaistaminen

Vaikutustenarvioinnissa tutkitut hankkeet.

perusteellista vaikutusten arviointia varten

sallimassa tarkkuudessa.

Tutkittujen

hankkeiden

erittéin vanhoja, jolloin esimerkiksi kustannusarviot ovat jo vanhentuneet

nain ollen siséllytetty hankkeiden arvio

Vaikutusten arvioinnin perusteella maéritettin  vuoden 2040 tavoiteverkkoon mukaan otettavat
vaylahankkeet. Arviointi saattaa muuttua merkittavastikin yleiskaavojen edistyessa, kun hankkeen

intiin.

vaikutuksia ja lisdarvoa tutkitaan esimerkiksi maankéyt

liikkumisen edistamiselle.

LAINSAADANTO

O @ 0 O

vaiht
suunnitelmat saattavat olla
+tarkkoja kustannusarvioita ei

- arviointi tehtiin tasséa tydssa kaytettavissa olevien tietojen
suunnittelutilanne
maakuntakaavamerkinnasta valmiiseen rakennussuunnitelmaan. Liséksi

on kehittimismahdollisuuksille ja kestéavan

Saavutettavuus Taloudellinen Ekologinen Sosiaalinen Liikenne-
seka matkojen kestdvyys kestdvyys kestavyys jarjestelman
ja kuljetusten turvallisuus

palvelutaso Yhteiskunta- Liikenne- Liikkumisen
taloudellinen jarjestelman mahdollisuudet Tielilkkenteen
Suomen tehokkuus ilmasto- turvallisuus
kansainvalinen vaikutukset Aluerakenne - ‘
saavutettavuus Julkis- ja alueiden Liikkumis-
taloudelliset limaston- kehitys- ymparistéjen

Alueiden valinen vaikutukset muutokseen edellytykset turvallisuus

saavutettavuus . sopeutuminen ) 4
Taloudellisen Elinolot, Rautatie-
Kaupunki- kasvun Liikenteen rakennettu liikenteen,
seutujen ja edellytykset paastoille, melulle ymparisto ja merenkulun
alueiden sisainen jatarinalle maisema ja ilmailun
saavutettavuus altistuminen turvallisuus
Kuljetusten Yhdyskunta- Liikenteen
palvelutaso ja rakenteen tietoturvallisuus
kayttajahyodyt kestavyys
Matkojen Luonnon
palvelutaso ja monimuotoisuus
kayttajahyodyt
Luonnon-
varojen kaytto,
materiaali-
tehokkuus
Vesiin ja
maaperaan

kohdistuvat riskit

Kuva 22 Liikenne 12 - selvityksen vaikutustenarviointikehikko

elee
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4.2 Tutkitut toimenpiteet valtatiella 2

Vit2 Ulvila - Nakkila nelikaistaistaminen

Valtatie 2 on osoitettu m aakuntakaavassa kaksiajorataiseksi parannettavaksi paatieksi Porin ja
Harjavallan  valilla. Nelikaistaistamisella tavoitellaan pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden para ntamista . Valille Ruskila -Haistila on tehty tiesuunnitelma vuonna 2013
keskikaiteellisesta ohituskaistaosuudesta.

Toimenpiteen liikkennejarjestelmévaikutuksia on kuvattu seuraavassa taulukossa.

Suunnittelun tilanne Maakuntakaavamerkinta, vaikutuksia tutkittu vt2 Pori-
Helsinki yhteysviliselvityksessa.

Saavutettavuus sekd - Eivaikuta kansainvaliseen saavutettavuuteen.
matkojen ja - Parantaa maakunnallisen ja seudullisen liikenteen sujuvuutta.
. Parantaa kuljetusten ja joukkoliikenteen tésmallisyytta.

kuljetusten . Parantaa henkil6autoliikenteen palvelutasoa.
palvelutaso

Taloudellinen . Vaatii merkittévan julkistaloudellisen investoinnin.
kestivyys +  Hankkeen yhdyskuntataloudellisia vaikutuksia ei ole tutkittu.

+  Talouden kerrannaisvaikutukset eivat tiedossa.

Ekologinen kestiavyys - Hankkeen vaikutuksia ilmastoon, vesiin, maaperaan tai
luonnon monimuotoisuuteen ei ole tutkittu, mutta ne lienevat
pienid clemassa olevan liikennekadytavan kehittamiselle.

. Mahdolliset rinnakkaistiejarjestelyt saattavat vaatia lisaa
lilkennealueita.

Sosiaalinen »  Sosiaaliseen kestavyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.
kestavyys
Liikennejarjestelman - Parantaa valtatien liilkenteen turvallisuutta poistamalla
turvallisuus kohtaamisonnettomuudet.
1 Vaikutusten arvioinnin perusteella Ulvila -Nakkila nelikaistaistaminen jatettiin pois vuoden 2040
tavoiteverkosta , mutta hanketta ei nahty perustelluksi poistaa maakuntakaavasta
Hankkeen toteutumista ei tulisi tulevilla suunnitelmilla estaa.

Vt2 Rantavain  ion eritasoliittymad ja tieyhteys Kokemé&enjoen yli Ravanintielle

Rantavainion eritasoliittyma ja siihen liittyvd uusi tie - ja siltayhteys Ravanintielle (mt2440) on
maakuntakaavassa sekéa Ulvilan yleiskaavassa osoitettu vaylatarve. Ulvilan kaupungin tavoittee naon, etta
kaavamerkinnoéista voitaisiin luopua ja liikennejarjestelyja kehittdd olemassa olevan Friitalan
eritasoliittyman parantamisella.

Liikennemallitarkastelun perusteella olemassa olevalla siltayhteydelld Kokeméaenjoen yli (Siltatie, mt2442)

ei ole  k apasiteettiongelmia  nykyisin  eikd tulevaisuudessa. Uudelle  yhteydelle tulisi
likennemallitarkasteluiden perusteella liikennetté alle 2000 ajon/vrk. Porin ja Ulvilan valisesta liikenteesta

edelleen noin 75 % kayttaisi olemassa olevaa Friitalan eritasoliitt ymaa. Rantavainion eritasoliittyman
liittyminen muuhun katuverkkoon on liséksi ongelmallista, silla nykyinen yhdyskuntarakenne ei tue uuden
paavaylan rakentamista maakuntakaavan osoittamalle linjaukselle.

Saavutettavuus seka - Ei vaikuta kansainvéliseen saavutettavuuteen.
matkojen ja . Ei vaikuta maakunnallisen liikenteen saavutettavuuteen.
Ehetnaien . Parantaa hieman Ulvilan saavutettavuutta valtatien 2
] suunnasta.
palvelutaso +  Liikennemallin perusteella ei merkittavasti paranna Ulvilan
alueen liikennejarjestelyja.
Parantaa Ulvilan ja vt 2 etel&n suunnan valisig kuljetuksia.
Ei merkittavasti paranna henkiléautomatkojen palvelutasoa.
Taloudellinen . Hyé6ty-kustannussuhde lienee erittdin pieni.
kestivvys +  Vaatii merkitt&dvan julkistaloudellisen investoinnin.
vy . Talouden kerrannaisvaikutukset ei tiedossa.
Ekologinen kestavyys - Ekologiseen kestdvyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.
. Asemakaavatilanne?
Uusien maastokaytévien elinymparistét haviavat ja
pirstoutuvat.
Sosiaalinen . Sosiaaliseen kestdvyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.
kestavyys
Liikennejarjestelman - Parantaa valtatieliikenteen likkenneturvallisuutta.
turvallisuus . Vaikutuksia katuverkon liikenneturvallisuuteen ei ole tutkittu.
T Vaikutusten arvioinnin perusteella Rantavaini on eritasoliittyma ja tieyhteys Kokemé&enjoen yli

Ravanintielle ei tuottaisi merkittdvia hyotyja suhteessa investoinnin suuruuteen. Taman vuoksi
toimenpide paatettiin jattda tavoiteverkkojen ulkopuolelle ja esitetdan poistettavaksi
maakunta - ja yleiskaavois ta.

Vt2 Haistilan eritasoliittyma

Haistilan nelihaaraliittyma porrastettiin vuonna 2020 . Maakuntakaavaan littymd on merkitty
eritasoliittyméksi . Toimenpiteella tavoitellaan likenteen turvallisuutta , sujuvuutta ja littyméan
laheisyydessa olevan elinkeino  toiminnan edellyty sten parantamista

Suunnittelun tilanne Maakunta ja yleiskaavamerkinta. Vaikutuksia tutkittu vt2
Pori-Helsinki yhteysviliselvityksessa.

Saavutettavuus seka - Ei vaikuta kansainvéliseen saavutettavuuteen

matkojen ja +  Eivaikuta maakunnallisen liikenteen saavutettavuuteen

kuljetusten . Pa_rantaa Haistilan ja Rantavainion alueen paikallisen liikenteen
sujuvuutta

palvelutaso

Taloudellinen »  Vaatii merkittavan julkistaloudellisen investoinnin.

kestavyys +  Hankkeen taloudellisia vaikutuksia ei ole tutkittu

. Parantaa Kettumetsén teollisen alueen saavutettavuutta, mika
voi tuoda kerrannaisvaikutuksia.

Ekologinen kestavyys - Ekologiseen kestavyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.

Sosiaalinen - Sosiaaliseen kestévyyteen liittyvid vaikutuksia ei ole selvitetty.
kestiavyys
Liikennejarjestelman - Parantaa liikenteen turvallisuutta vaarallisen tasoliittymén
turvallisuus DRISTEEES.

T Vaikutusten arvioinnin perusteella Haistilan eritasoliittymé& otettiin mukaan vuoden 2040

tavoiteverkkoon
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V12 Friitalan eritasoliittym&n parantaminen

Ulvilan keskustan yhteydet valtatielle 2 kulkevat nykyisin mt 2440 Siltatien ja
Helsingin suunta kytkeytyy Yhdystiehen kolmihaaraisella tasoliittymé&lld ja Porin suunta on toteutettu
rampeilla Yhdystielle seka Siltatielle. Eritasol iittyman muutostyélla liikennejérjestely téydennettéisiin
tavanomaisemmaksi eritasoliittymaksi ja likenne ohjattaisiin pois katuverkolta

‘ Suunnittelun tilanne Aluevaraussuunnitelma kaynnissa

Saavutettavuus sekd - Eivaikuta kansainvéliseen saavutettavuuteen
matkojen ja - Eivaikuta maakunnallisen liikenteen saavutettavuuteen
. Parantaa Ulvilaan suuntautuvan moottoriajoneuvoliikenteen

kuljetusten palvelutasoa valtatien 2 suunnasta
palvelutaso

Taloudellinen . Hankkeen taloudellisia vaikutuksia ei ole tutkittu
kestavyys

Ekologinen kestavyys - Ekologiseen kestavyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.

Sosiaalinen »  Sosiaaliseen kestdvyyteen liittyvid vaikutuksia ei ole selvitetty.

kestavyys
Parantaa valtatieliikenteen turvallisuutta vasemmalle

k&antymisten poistuessa ja valtatien ramppiliikenteen
ohjautuessa pois katuverkolta.

Liikennejarjestelman -
turvallisuus

1 Vaikutusten arvioinnin perusteella Friitalan eritasolittyman parantaminen otettiin mukaan

vuoden 2040 tavoiteverkkoon

Vt 2/ 8 Porin kohdan nelikaistaistus Tiilimaki -Korpi

Valtatie 2 valittda Porin keskustan kohdalla seka Porin satamien ettd lounaisrannikolle tarkean valtatie 8:n

tavara - ja henkildliikennettd osana TEN kattavaa verkkoa. Tieosuus ei taytd TEN verkolle maariteltyja
tavoitteita. Tieosuus on erittdin vilkasliike nteinen ja raskaan likenteen maara on suuri. Ensisijainen
ongelma on jakson hairidalttius liittymisessé sekd linjaosuuden ruuhkautuminen. Liséksi
ramppijarjestelyissa ja meluntorjunnassa on puutteita.

Toimenpiteellda parannetaan valtatie nelikaistaiseksi Tiilim&en ja Korven eritasoliittymien valilla
maakuntakaavan mukaisesti. Tikkulan suuntaisliittyma tdydennetddn perusverkon eritasoliittyméksi ja
valtatielle rakennetaan alitus Tikkulan ja Etelavaylan kiertoliittymien valisella uudella katuyhteydella.

Liséksi hankkeen my6ta parannetaan meluntorjuntaa.

mt 2334 Yhdystien kautta.

Vt2 Korpi -Ulasoori

Suunnittelun tilanne Tiesuunnitelma kaynnistetty Q4/2020 |

Saavutettavuus seka
matkojen ja
kuljetusten
palvelutaso

Taloudellinen
kestdvyys

Ekologinen kestdvyys

Sosiaalinen
kestdvyys

Liikennejarjestelman
turvallisuus

Sujuvoeittaa kansainvalistd liikennettd (lentokentts- ja
satamayhteys).

Sujuvoittaa maakunnallista liikennetta.

Sujuvoittaa paikallista ja seudullista liikennetta.

Parantaa kuljetusten tasmallisyytta.

Ei merkittdvasti paranna henkiléautomatkojen palvelutasoa.

Vaatii merkittéavan julkistaloudellisen investoinnin.
Hankkeen yhdyskuntataloudellisista vaikutuksista ei ole
ajantasaista laskelmaa.

Talouden kerrannaisvaikutukset eivét tiedossa.

Hankkeen vaikutuksia ilmastoon, vesiin, maaperdan tai
luonnon monimuotoisuuteen ei ole tutkittu
Melulle altistuvien m&éré véhenee noin 220 henkildllg.

Sosiaaliseen kestdvyyteen liittyvid vaikutuksia ei ole selvitetty.
Meluntorjuntarakenteet muuttavat kaupunkimaisemaa.

Parantaa valtatien ja rinnakkaisyhteyksien
litkenneturvallisuutta.

Méntyluodontie on merkitty maakunt
raskasta likennettd. Ulasoorin ja Korven valin nelikaistaistamisella tavoitellaan liikenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden parantamista.

‘ Suunnittelun tilanne

Saavutettavuus seka
matkojen ja
kuljetusten
palvelutaso

Taloudellinen
kestavyys

Ekologinen kestavyys

Sosiaalinen
kestiavyys

Liikennejarjestelman
turvallisuus

Vaikutusten arvioinnin perusteella vt2/8 Porin kohdan nelikaistaistus Tiiliméaki
mukaan vuoden 2040 tavoiteverkkoon

nelikaistaistaminen

akaavaan merkittavasti parannettavaksi tieksi.

Maakuntakaavamerkintd, vaikutuksia tutkittu vt2 Pori-

Helsinki yhteysviliselvityksessa.

Sujuvoittaa hieman kansainvalisté liikennettad (satamayhteys).

Ei vaikuta maakunnalliseen tai seudulliseen liikenteeseen
Sujuvoittaa paikallista liikennetta.

Parantaa kuljetusten tasmallisyytta.

Lyhent&a henkildautoliikenteen matka-aikoja, mikali
nopeusrajoitusta nostetaan 100 km/h:iin.

Vaatii merkittédvan julkistaloudellisen investoinnin.
Hankkeen yhdyskuntataloudellisia vaikutuksia ei ole tutkittu.
Talouden kerrannaisvaikutukset eivat tiedossa.

Hankkeen vaikutuksia ilmastoon, vesiin, maaperdan tai
luonnon monimuotoisuuteen ei ole tutkittu, mutta ne lienevat
pienid olemassa olevan lilkkennekaytdvan kehittdmiselle.

Sosiaaliseen kestdvyyteen liittyviad vaikutuksia ei ole selvitetty.

Parantaa kuormittuneen valtatien liikenteen turvallisuutta
poistamalla kohtaamisonnettomuudet.

-Korpi

otettiin

Tiella kulkee paljon

T Vaikutusten arvioinnin perusteella Korpi -Ulasoor i nelikaistaistaminen jatettiin pois vuoden
2040 tavoiteverkosta , mutta hanketta  ei nahty perustelluksi poistaa maakuntakaavasta
Hankkeen toteutumista ei tulisi tulevilla suunnitelmilla estéa.
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Vt2 Ulasoori n eritasoliittyméa

Ulasoorin

nelihaaraliittyméa on

maakuntakaavaan eritasoliittymaksi.

hanke ei ole edistynyt toteutussuunnitteluun.

T Vaikutusten arvioinnin perusteella Ulasoorin eritasoliittyma

Saavutettavuus seka
matkojen ja
kuljetusten
palvelutaso

Taloudellinen
kestavyys

Ekologinen kestdavyys

Sosiaalinen
kestavyys

Liikennejarjestelman
turvallisuus

onnettomuusaltis

ja valityskyky on heikko.
Liittymasta on laadittu toimenpideselvitys vuonna 2004

Ei vaikuta kansainvéliseen saavutettavuuteen
Ei vaikuta maakunnallisen lilkenteen saavutettavuuteen
Parantaa satamaan suuntautuvan raskaan liikenteen

sujuvuutta.
Parantaa Kylédsaaren ja Ulasoorin moottoriajoneuvoliikenteen
sujuvuutta

Vaatii merkittavan julkistaloudellisen investoinnin.
Hankkeen yhdyskuntataloudellisista vaikutuksista ei ole
ajantasaista laskelmaa.

Tukee Porin satamien ja alueen yritysten kehittdmista.

Tehostaa lahialueiden maankayttda ja lisda eteldpuolisten
teollisuus- ja yritysalueiden houkuttelevuutta.

Pirstoo nykyisia peltotiloja.

Muuttaa nykyistd maisemakuvaa.

Hankkeen yhteydesséa tehtdva meluntorjunta parantaa
asuinmukavuutta tien ldheisyydessa.

Sosiaaliseen kestdvyyteen liittyviad vaikutuksia ei ole selvitetty.
Vahentaa valtatien estevaikutusta ja parantaa poikittaisen
jalankulun ja pyérailyn olosuhteita.

Parantaa joukkoliikenteen sujuvuutta.

Parantaa huomattavasti liikkenteen turvallisuutta vaarallisen
tasoliittyman poistuessa ja uusien jkpp ali/ylikulkujen myota.

tavoiteverkkoon

Vt2 Ulasoori -Rieskala ohituskaistapari tai nelikaistaistaminen

Méntyluodontie on merkitty maakuntakaavaan merkittéavasti

raskasta liikennetta. Ulasoorin ja Rieskalan vélin parantamisella tavoitellaan liikenteen sujuvuuden ja

turvallisuuden parantamista.

vaikutuk siltaan kustannustehokkaammaksi toimenpiteeksi kuin nelikaistaistaminen.

otettin mukaan vuoden 2040

Vt2 -Pori-Helsinki  yhteysvéliselvityksessa ohituskaistaparit todettiin

Liittym& on merkitty

mutta

parannettavaksi tieksi. Tiell& kulkee paljon

Suunnittelun tilanne

Saavutettavuus sekid -+ Sujuvoittaa hieman kansainvalista lilkkennettéd (satamayhteys).

. Ei vaikuta maakunnalliseen tai seudulliseen liikenteeseen

matkojen ja
] ] - Sujuvoittaa paikallista lilkennetta.

kuljetusten - Parantaa kuljetusten tasmallisyytta.

palvelutaso - Lyhent&a hieman henkildautoliikenteen matka-aikoja, mikali
nopeusrajoitusta nostetaan 100 km/h:iin.

Taloudellinen - Vaatii merkittdvaa jukistaloudellista investointia, jonka suuruus

kestavyys ei ole tiedossa.

- Hankkeen yhdyskuntataloudellisia vaikutuksia ei ole tutkittu.
«  Talouden kerrannaisvaikutukset eivat tiedossa.

Hankkeen vaikutuksia ilmastoon, vesiin, maaperdan tai
luonnon monimuotoisuuteen ei ole tutkittu.

- Vaylan leventamiselld saattaisi olla negatiivisia vaikutuksia tien
vieressa olevaan En&jarven runsaslintuiseen Natura-alueeseen.

Ekologinen kestavyys -

Sosiaalinen +  Sosiaaliseen kestavyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.
kestavyys

Parantaa valtatien liikenteen turvallisuutta poistamalla

Liikennejarjestelman -
kohtaamisonnettomuudet.

turvallisuus

1 Vaikutusten arvioinnin perusteella Ulasoori -Rieskala ohituskaistaparit tai nelikaistaistaminen
jatettiin pois vuoden 2040 tavoiteverkosta , mutta hanketta  ei nahty perustelluksi poi staa
maakuntakaavasta . Hankkeen toteutumista ei tulisi tulevilla suunnitelmilla estaa.

Vt2 Uusiniityn eritasoliittyma

Uusiniityn eritasoliittyma on merkitty maakuntakaavaan. Vireilla olevassa Yyterinniemen osayleiskaavassa
eritasoliittyméan paikkaa tutkitaan maankaytollisestd nakodkulmasta. Liittymasta ei ole laadittu teknisia
suunnitelmia.

Suunnittelun tilanne Yleiskaavan paivitys kdaynnissa, vaikutuksia tutkittu vt2
Pori-Helsinki yhteysvaliselvityksessa.

Saavutettavuus seka - Ei vaikuta kansainvaliseen saavutettavuuteen
matkojen ja «  Eivaikuta maakunnallisen liilkenteen saavutettavuuteen
. Parantaa satamaan suuntautuvan raskaan lilkkenteen

kuljetusten sujuvuutta.

palvelutaso «  Eivaikuta merkittavasti paikallisen liikenteen
saavutettavuuteen.

Taloudellinen «  Vaatii merkittavan julkistaloudellisen investoinnin.

kestivyys - Hankkeen taloudellisia vaikutuksia ei ole tutkittu

. Parantaa Uusiniityn alueen yritysten kuljetusten sujuvuutta,
miké& voi tuoda kerrannaisvaikutuksia.

Ekologinen kestavyys - Ekologiseen kestavyyteen liittyvid vaikutuksia ei ole selvitetty.

Sosiaalinen . Sosiaaliseen kestévyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.
kestivyys «  Vahentaa valtatien estevaikutusta ja parantaa poikittaisen
jalankulun ja pyérailyn olosuhteita.

Parantaa liikenteen turvallisuutta vaarallisen tasoliittyméan

Liikennejarjestelman -
poistuessa.

turvallisuus

I Vaikutusten arvioinnin peruste ella Uusiniityn eritasolittym&  jatettin pois vuoden 2040
tavoiteverkosta , mutta hank keen tarpeellisuus ja sijainti maaritelladn uudelleen  yleiskaavatyén
maankayttdsuu nnitelmien tarkentuessa. Uusiniityn | iikennevirrat on mahdollista ohjata myds
rinnakkais tieverkon kautta Ulasoorin eritasoliittymaan.

24



Ramboll - Porin tie - ja katuverkkosuunnitelma 2040

V1t2 Rieskalan eritasoliittyma

Rieskalan eritasolittym& on merkitty maakuntakaavaan. Hankkeella tavoitellaan liikenteen sujuvuuden ja
turvallisuuden parantamista . Liittymasté ei ole olemassa teknisid suunnitelm ia.

AT e e Maakuntakaavamerkinta, vaikutuksia tutkittu vt2 Pori-
Helsinki yhteysviliselvityksessa.

Saavutettavuus seka - Ei vaikuta kansainvaliseen saavutettavuuteen
matkojen ja = Ei vaikuta maakunnallisen lilkenteen saavutettavuuteen
. Parantaa satamaan suuntautuvan raskaan lilkenteen

kuljetusten sujuvuutta.

palvelutaso «  Parantaa Rieskalan ja Pihlavan alueen saavutettavuutta
moottoriajonevuoliikenteell&.

Taloudellinen . Vaatii merkittavan julkistaloudellisen investoinnin.

kestavyys - Hankkeen taloudellisia vaikutuksia ei ole tutkittu

Ekologinen kestdavyys -  Ekologiseen kestavyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.

Sosiaalinen . Sosiaaliseen kestavyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.
kestidvyys +  Vahent&s valtatien estevaikutusta ja parantaa poikittaisen
jalankulun ja pydérailyn olosuhteita.

Liikennejarjestelman Parantaa liikenteen turvallisuutta vaarallisen tasoliittyman
turvallisuus poistuessa.

T Vaikutusten arvioinnin perusteella Rieskalan eritasoliittyma otettin mukaan vuoden 2040

tavoiteverkkoon.

4.3 Tutkitut toimenpiteet valtatiella 8

Vt8 Luvia - Tiiliruukki nelikaistaistaminen

Valtatie 8 on osa ES8 tieta ja se kuuluu TEN -T kattavaan verkkoon. Tie on merkittava pendeldintiyhteys ja
tarked osa Lounais -Suomen tavaralike nnekorridoria . Tieosuutta on parannettu hiljattain rakentamalla
Hangassuon ja Niittymaan valille ohituskaistaparit rinnakkaistiejarjestelyineen. Valtatie 8 on m erkitty
maakuntakaavaan kaksiajorataiseksi parannettavaksi vaylaksi

Saavutettavuus sekd -+ Parantaa kansainvélistd saavutettavuutta (satamat)

. Parantaa maakunnallisen ja seudullisen liikenteen sujuvuutta.

matkojen ja
] ] »  Parantaa kuljetusten ja joukkoliikenteen tasmallisyytta.

kuljetusten = Parantaa henkiléautoliikenteen palvelutasoa.
palvelutaso

Taloudellinen = Vaatii merkittavan julkistaloudellisen investoinnin.
kestdvyys »  Hankkeen yhdyskuntataloudellisia vaikutuksia ei ole tutkittu.

»  Talouden kerrannaisvaikutuksia ei ole tutkittu
+  Sujuvoittaa seudullista tyématkapendel&intia.

Ekologinen kestavyys - Hankkeen vaikutuksia ilmastoon, vesiin, maaperaan tai
luonnon monimuotoisuuteen ei ole tutkittu
. Mahdolliset rinnakkaistiejarjestelyt saattavat vaatia liséa
lilkennealueita.

Sosiaalinen +  Sosiaaliseen kestdvyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.
kestavyys

Liitkennejirjestelma@n - Parantaavaltatien liikenteen turvallisuutta poistamalla
turvallisuus kohtaamisonnettomuudet.

T Vaikutusten arvioinnin perusteella Luvia -Pori nelikaistaistaminen jatettiin pois vuoden 2040
tavoiteverkosta , mutta hanketta ei nahty perustelluksi poistaa maakuntakaavasta eika
hankkeen toteutumista tulisi néin ollen muilla suunnitelmilla estaa.

Vt8 Tiiliruukki + Ruutukuoppa nelikaistaistaminen, Tiiliruukin eritasoliittyméa

Valtatie 8 Tiiliruukki - Ruutukuoppa on merkittdva Porin kaupungin sisdantulovayla sekd valtatien 8 osana
térked osa Lounais -Suomen tavaraliikennekorridor ia. Tieosuuden nelikaistaistamisella ja Tiiliruukin
eritasoliittyméan rakentamisella tavoitellaan sujuvampaa ja turvallisempaa maantieliikennetta.

Aluevaraussuunnitelma Tiiliruukin eritasoliittymasta

Suunnittelun tilanne

2019

Sujuvoittaa kansainvélista lilkennetta (satamayhteys).
Sujuvoittaa maakunnallista, seudullista ja paikallista lilkennetta
Parantaa kuljetusten tasmallisyytta.

Saavutettavuus seka
matkojen ja

kuljetusten Parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksid (uudet pysakit
palvelutaso ja liityntapyséaksintialue).

Taloudellinen . Vaatii merkittdvan julkistaloudellisen investoinnin.
kestivyys +  Hankkeesta ei ole tehty hyoéty/kustannus-laskelmia.

. Hankeen kerrannaisvaikutuksia ei ole tutkittu.

Ekologinen kestdvyys ° Valittavasta vaihtoehdosta riippuen tiejérjestelyt saattavat
vaatia pohjaveden pysyv&a alentamista. Rakentaminen
sijoittuu lahelle kansallisen kaupunkipuiston rajaa.

*  Nopeusrajoituksen nosto lis&é lilkkennemelua.

Sosiaalinen *  Sosiaaliseen kestavyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.

kestdvyys +  Eritasoliittyman ja melusuojauksen rakentaminen muuttaa
maisemaa.

Liikennejarjestelman - Parantaa liikenneturvallisuutta tasoliittymén poistuessa ja

turvallisuus keskikaiteen rakentamisen myo6ta.

1 Vaikutusten arvioinnin perusteella Vt8 Tiiliruukki  -Ruutukuoppa 4 -kaistaistaminen ja Tiiliruukin
eritasoliittyma  otettiin mukaan vuoden 2040 tavoiteverkkoon

Vt8 Laani -Hyveld nelikaistaistaminen

Valtatien 8 Laani-Hyveld kuuluu osaksi valtakunnallista 1. palvelutasoluokan péavaylastoa. Paavaylille on
asetettu tavoitteeksi valtakunnallisen liikkenteen sujuvuuden turvaaminen mm. liittymi& rajoittamalla.
Laanin ja Hyvelan valin nelikaistaistaminen parantaisi liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta

littymia sek& mahdollistamalla hitaamman liikenteenohittamisen Laanin eritasolittymastd pohjoisen
suuntaan kiihdyttdessd . Hanke edellyttaisi luontojen rinnakkaiskatuverkon rakentamista.

vahentama lla
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Suunnittelun tilanne Maakuntakaavamerkinta, vai
Pori yhteysviliselvityksessa.

tuksia tutkittu vt8 Turku-

Saavutettavuus seka -
matkojen ja
kuljetusten
palvelutaso

Taloudellinen c
kestavyys

Ekologinen kestiavyys -

Sosiaalinen o
kestavyys
Liikennejarjestelman -
turvallisuus

Ei vaikuta kansainvéliseen saavutettavuuteen.

. Parantaa Porin keskustan ohittavan lilkkenteen maakunnallisen
ja seudullisen liikenteen palelutasoa.

. Ei vaikuta paikallisen liikenteen palvelutasoon.

Vaatii merkittdvan julkistaloudellisen investoinnin.
. Hankkeen yhdyskuntataloudellisia vaikutuksia ei ole tutkittu.
«  Talouden kerrannaisvaikutukset eivat liene merkittavia.

Hankkeen vaikutuksia ilmastoon, vesiin, maaperdan tai
luonnon monimuotoisuuteen ei ole tutkittu.

Sosiaaliseen kestavyyteen liittyvia vaikutuksia ei ole selvitetty.

Parantaa valtatieliikenteen sekd alueen paikallisen liikenteen
turvallisuutta poistamalla kohtaamisonnettomuudet.

I Vaikutusten arvioinnin perusteella Laani
tavoiteverkosta , mutta hanketta

Hankkeen toteutumista ei tulisi tulevilla suunnitelmilla estaa.

littymajarjestelyja tulisi parantaa.

Vt 8 Hyvela -So66rmarkku uusi tielinjaus

Valtatie 8 toimii Porin pohjoisena sisdantulovaylana ja palvelee paikallista tydomatka

seka lansirannikon suuntaista pitkdmatkaista henkil®

- jatavaraliikennetta osana TEN

-Hyvela nelikaistaista minen jatettiin pois vuoden 2040
ei nahty perustelluksi poistaa maakuntakaavasta
Kvistiluodontien ja Kimpajuovantien

- ja asiointilikennetta
- T kattavaa verkkoa.

Nykyi nen kaksikaistainen tieosuus on vilkasliikenteinen ja raskaan liikenteen maara on suuri. Tieosuuden

liittymien sujuvuus on heikkoa aamu
mutta 60 -80 km/h nopeusrajoitus ei mahdollista pysékeil
rakentamista ilman eritasojarjestelyja.

- ja iltapaivaruuhkien aikana. Tieosuutta kayttda joukkoliikenne,

le johtavien turvallisien jalankulun yhteyksien

Toimenpiteen tavoitteena on tydmatkalikenteen ja kuljetusten sujuvuuden ja turvallisuuden

parantaminen sek& pohjoisen Porin tytpaikka

-alueen (Perkon)

rakentamisen mah dollistaminen. Uusi

valtatielinjaus rakennetaan maakuntakaavan mukaisesti nelikaistaisena uuteen paikkaan ja olemassa
oleva tielinjaus parannetaan maankayttdd palvelevaksi vaylaksi mm. jalankulun ja pyoréilyn vaylastoa

rakentamalla. Vaasantie (mt2660) kytk
kehittyvaa tyOpaikka -alue tta palveleva eritasoliityma.
ja tulvasuojeluratkaisut huomioidaan

tarvittaessa Kokeméaenjoen

etéan valtatiehen uudella eritasoliittymalla

. Perko on rakennetaan

Asuinalueiden kohdille rakennetaan meluntorjunta

lisduomalla ja sen

ylittavalla sillalla.

a

Saavutettavuus seka
matkojen ja
kuljetusten
palvelutaso

Taloudellinen
kestavyys

Ekologinen kestavyys

Sosiaalinen
kestavyys

Liikennejarjestelman
turvallisuus

Ei vaikuta kansainvaliseen saavutettavuuteen.

Parantaa Porin seudun maakunnallista saavutettavuutta.
Parantaa lilkkenteen sujuvuutta ja saavutettavuutta alueellisella
tasolla.

Parantaa pitkamatkaisten kuljetusten ennakoitavuutta ja
sujuvuutta.

Parantaa henkilbautomatkojen palvelutasoa.

Vaatii merkittdvan julkistaloudellisen investoinnin.
Talouden kerrannaisvaikutukset voivat olla merkittavia, mikali
tiejarjestely generoi uusia yritystoimintoja.

Ei merkittédvaa vaikutusta CO2-pééastéjen vahentdmiseen.
Uusien maastok&ytévien elinympéristot havidvat ja pirstoutuvat.
Melulle altistuvien henkildiden m&ara vahenee.

Parantaa paikallisten lilkkkumismahdollisuuksia sekd autolla ett&
jalan ja pyéralla.

Peltomaisemat pirstaloituvat.

(Heikentava?) vaikutus valtakunnallisesti merkittdvan rakennetun
kulttuuriympadristén kohdalla.

Parantaa valtatieliikenteen seka alueen paikallisen liikkenteen
turvallisuutta.

Suunnittelun tilanne Aluevaraussuunnitelma 2012

Vaikutusten arvioinnin perusteella Vt 8 Hyvela

vuoden 2040 tavoiteverkkoon

-Sdormarkku uusi tielinjaus otettiin

mukaan
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4.4  Tutkitut toimenpiteet valtatiella 11

Vtll jatke

Valtatien 11 jatke on merkitty maakuntakaavaan uutena tieyhteytend ja se on ollut varauksena
maankayttdsuunnitelmissa jamaakuntakaavassa  jo vuosikymmenid.  Nykyisin valtatien 11 liikenne kulkee
valtatielle 8 Porin keskustan ohittavan valtatien 2 kautta , jo ssa valtakunnallinen liikene sekoittuu
paikalliseen tydmatkaliikenteeseen . Uusi tieyhteys lyhentéisi matkaa noin 5 kilometrié.

Toimenpiteen tavoitteena on taydentaa alueen paatieverkko puuttuvalla yhteydella
Satakunnan ja paikallise mmin Honkaluodon logistikka -alueen kuljetusten  toimintaedellytyksia.
11 jatkeen rakentamisella Honkaluodon logistiikka -alueen saavutettavuus mm. Rauman sataman
suuntaan parantuisi merkittavasti. Ulvilan suuntaan valtatien jatkeelta olisi mahdoll
katuyhteys Vainiolan lansipuolelta  Kettumetsan teollisuusalueelle.

Valtatien 11 jatkeelle osittain paallekkdinen toimenpide on valtatien 2 kehittdminen Porin keskustan
kohdalla, joka parantaa hieman kuljetusten sujuvuutta myds valtateiden 8 ja 11 valilla.

Suunnittelun tilanne Esiselvitys linjausvaihtoehdoista ja vaikutuksista 2019

Saavutettavuus seka Ei vaikuta kansainvéliseen saavutettavuuteen.
matkojen ja - Valtatietasoisena toteutettuna pieni vaikutus maakunnan |&pi
kulkevaan liikenteeseen (vt8-vtll).

kuljetusten . Parantaa vt8-vtll kuljetusten matka-aikaa ja Honkaluodon
palvelutaso logistiikka-alueen toimintaedellytyksia.
+  Luo vaihtoehtoisen sujuvan reitin raskaalle liikenteelle
Aittaluodosta Rauman ja Turun suuntaan.
Taloudellinen . Ei laadittuja hyéty-kustannuslaskelmia.
kestivyys - Vaatii merkittévan julkistaloudellisen investoinnin.

- Voi tuoda merkittavia kerrannaisvaikutuksia Honkaluodon
logistiikka-alueen yritystoiminnan edellytyksien parantuessa.

Hankkeen vaikutuksia ilmastoon, vesiin, maaperaan tai
luonnon monimuotoisuuteen ei ole tutkittu.

. Hanke tuo meluhaittoja alueen nykyisille asuinkiinteistsille.
- Arvokas peltomaisema pirstoutuu ja maisemakuva muuttuu.
. Hanke ei paranna kestavien liikennemuotojen asemaa
suhteessa henkildautoliikenteeseen.

Ekologinen kestiavyys -

Sosiaalinen . Ei merkittavasti paranna lilkkkumisen mahdollisuuksia.

kestivyys »  Parantaa vaylalinjauksen vaikutuspiirissa olevien alueiden
kehitysedellytyksia.

Liikennejarjestelman -  Hankkeen turvallisuusvaikutuksia ei ole tutkittu.

turvallisuus

Vaikutusarvioinneissa tunnistettiin, ettd uudelle tielinjaukselle siirtyva likenne on suhteellisen vahaista
nykyiselld maankaytolla. Vaikutuksia ~ keskustan raskaan liikenteen I|apiajon vahenemis een
likennemallitarkastelulla tunnistettu.

T Vi1l jatke ote ttiin mukaan vuoden 2040 tavoiteverkkoon
Honkaluodon logistiikka  -aluetta palvelevana paakatuna.

joko valtatiena tai 1. vaiheessa

jasiten parantaa koko
Valtatien

ista rakentaa

ei

4.5 Muut maakuntakaavan eritasoliittymat

Edellisten lisdksi maakuntakaavaan on merkitty alla luetellut eritasoliittymat, joille ei
vaikutustenarviointia aikaisempien suunnitelmien puuttuessa. Eritasoliittymien mahdollinen edistdminen
tehdéan myodhemmin laadittavien erillisarviointien perusteella.

X

1
1
1

Vt2: Kaanaa,

Vt8: Hangassuo, Lattomerentie, Pohjoinen Satamatie mt272,
Vt11: Su osmerija vt 11 jatke Honkaluoto katuverkko

Vt23: Noormarkun etl (2 kpl)

4.6 Tutkitut toimenpiteet alemmalla liikenneverkolla

Satakunnantien jatke (

Satakunnantien jatke on merkitty maakuntakaavaan uutena tieyhteytend. Tieosuus on
vaylaosuus paaosin valtatien 2 rinnakkaistiena toimivasta tie
asti. Satakunnantien jatke mahdollistaisi merkittdvan maaran tasoristeysten poistamisia , se liittaisi
Haistilan alueen maankayton tiiviimm
hitaampaa liikennetta Ulvilan keskustan ja Haistilan suunnan valilla.

Haistilantie

mt1288 3), Ulvila

- ja katuyhteydesta Porista Huittisten rajalle

in osaksi Ulvilan keskustan palvelurakennetta

Pitkarannantien asemaa valtatien 2 rinnakkaistiena voitaisiin laskea.

Saavutettavuus seka
matkojen ja
kuljetusten
palvelutaso

Taloudellinen
kestavyys

Ekologinen kestavyys

Sosiaalinen
kestavyys

Liikennejarjestelman
turvallisuus

Ei vaikuta kansainvaliseen saavutettavuuteen.

Parantaa valtakunnallisen junaliikenteen toimintavarmuutta
tasoristeksien poistuessa

Ei merkittdvaa vaikutusta seudun liikenteen sujuvuuteen tai
saavutettavuuteen tai paikallisen lilkkkumisen palvelutasoon.
Parantaa nykyisen Satakunnantien varren yritystoiminnan
kuljetusten tehokkuutta.

Yhteiskuntataloudellisia tai julkistaloudellisia vaikutuksia ei ole
arvioitu.

Voi tuoda kerrannaisvaikutuksia Satakunnantien
yritystoiminnanlle liikkenneyhteyksien parantuessa.

Hankkeen vaikutuksia ilmastoon, vesiin, maaperaan, luonnon
monimuotoisuuteen tai muihin liikenteen haittoihin ei ole
tutkittu.

Yhdyskuntarakennetta tiivistéva vaikutus vahainen.

Parantaa Ulvilan keskustan, Haistilan ja Ruskilan vélisen
liikkumisen mahdollisuuksia pienentédmaéllé valtatien 2 ja radan
estevaikutusta.

Parantaa Ulvilan keskustan, Haistilan ja Ruskilan vélisen
lilkkumisen turvallisuutta vdhentdmalla valtatien 2 ja radan
ristedmisia.

Vaikutusten arvioinnin perusteella Satakunnantien jatke (Haistilantie mt12883)
vuoden 2040 tavoiteverkkoon

merkittdvana yhdystiena tai paakokoojakatuna.

puuttuva

ja helpottaisi
Vaylayhteyden rakentamisen myo6ta

otettiin mukaan
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Pohjoisvayla, Pori

Pohjoisvaylda on maakuntakaa vaan merkitty katuosuus Ruosniementieltd Hyvelddn Vaasantielle

(maantielle 2660). Toimenpiteella tavoitellaan Aittaluodon teollisuusalueen raskaan likenteen ohjaamista
pois keskustan katuverkolta ja toisaalta léheisten asuinalueiden tavoitettavuuden parantam
Pohjoisvaylan rakentumisen myoéta rakentuisi myds pyorailyn tavoiteverkon pohjoinen keha.

Saavutettavuus seka
matkojen ja
kuljetusten
palvelutaso

Taloudellinen
kestavyys

Ekologinen kestavyys

Sosiaalinen
kestavyys

Liikennejarjestelman

Ei vaikuta kansainvaliseen saavutettavuuteen

Ei vaikutusta maakunnalliseen lilkenteeseen

Ei merkittdv&a vaikutusta seudun liikenteen sujuvuuteen tai
saavutettavuuteen

Parantaa Ylikylan ja Tuulikylan asuinalueiden saavutettavuutta.
Parantaa Aittaluodon yritysalueen kuljetusten tehokkuutta.

Yhteiskuntataloudellisia tai julkistaloudellisia vaikutuksia ei ole
arvioitu.
Mahdolliset kerrannaisvaikutukset voivat jaada pieniksi.

Hankkeen vaikutuksia ilmastoon, vesiin, maaperaan, luonnon
monimuotoisuuteen tai muihin liikenteen haittoihin ei ole
tutkittu.

Parantaa Tuulikylén asuinalueen saavutettavuutta
henkildautolla, mutta ei merkittévasti edista kestavaa
liikkumista.

Lisda kaupungin reuna-alueille rakentamisen houkuttelevuutta,
mika ei tue yhdyskuntarakenteen kestavaa kehittamista.

Parantaa kadun vaikutuspiirissé olevien alueiden liikkkumisen
mahdollisuuksia I&hinna autollisille talouksille.

Mahdollistaa Tuulikylén alueen aluerakenteen kehittdmisen ja
taydennysrakentamisen.

Parantaa Alikylan, Ylikylan ja Tuulikylén liikenteen

turvallisuus turvallisuutta l&piajoliikenteen siirtyessd pois kaduilta, joissa on
paljon suoria tonttiliittymia.
T Vaikutusten arvioinnin  perusteella  pohjoisvayla otettin mukaan vuoden 2040

tavoiteverkkoon merkittdvana paakatuna.

ista.
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5. TIE - JA KATUVERKKOSUUNNITELMA 2040

5.1 Tavoi teverkko 2040

Vuoden 2040 tavoiteverkko muodostettiin nykytilanneanalyysien ja vaihtoehtotarkastelujen perustella.
Tavoitteena on, etté naiden toimenpiteiden suunnitteluvalmiutta ja toteuttamista edistetdan siten, etta

mahdollisimman monelle néistd hankkei sta I0ytyisi rahoitus tulevan 20 vuoden aikana. Vuoden 2040
tavoiteverkosta jatettiin pois useita liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta parantavia hankkeita, koska
hankerahoituksen riittdminen kaikkiin toimenpiteisiin pidettiin erittain epatodennékdisena . Namé hankkeet
on kuitenkin huomioitu pidemman aikavélin toimenpiteiksi tavoiteverkkoon 2040+ . Naiden toimenpiteiden
vaikutuksia ja tarpeellisuutta tulee arvioida myéhemmin uudelleen esimerkiksi suhteessa maankaytén tai ‘
muun toimintaympariston kehittymise en. Vuoden 2040+ toimenpiteitd on esitetty tarkemmin luvussa o
5.1.10 .
Tavoiteverkko 2040 on esitetty kuvassa 23 ja sen keskeiset toimenpiteet on listattu alla.
Vaylahankkeet
T Vt2/8 Porin kohdan nelikaistaistus Tiilimaki -Korpi
T Vt8Hyveld -Sd6rmarkku uusit ielinjaus
T Vi8 nelikaistaistus Tiiliruukki - Ruutukuoppa
T Vi1l jatke valtatiena tai logistiikka -aluetta palvelevana katuna
T Satakunnantien jatke (Porintie mt1288 3), Ulvila
T Pohjoisvayla, Pori
1 Pori-Mantyluoto -radan tasoristeysten poistoon téahtéaavéat rinnakkaisvaylahankkeet Nerkkohierarkia
Tavoiteverkko 2040
Liittymat: Valtatie, 2+2 kaistaa
= Valtatie, 2+2 kaistaa vuoteen 2040 mennessa
t Eritasoliittymat valtatiella 2 . Friitala n littyman parantaminen  , Haistila, Ulasoori, Rieskala h— Valtatie, 1+1 kaistaa
¥ Eritasoliittymét valtatiella 8 : Tiiliruukki, Tikkula n littym&n parantaminen , Hyveld , vt 11 liittyminen == P3katu tai seututie
valtatie 8: lle == Paakatu tai seututie vuoteen 2040 mennessa
t  4- haaraliittymien porrastus 3 - haaraliittymiksi  erikseen méaérittelemattémalla tavoiteaikataululla DO  yryee
. . . . . . .. Lo |__ Paakokoojakatu tai yhdystie vuoteen 2040
¥ Tavoiteverkon keskeisten katuverkon liittymien parantaminen kiertoliittymiksi [ menness3
"\ Padkatu tai valtatie vuoteen 2040 mennessa
Tavoiteverkkoon 2040 ei ehdoteta uusia 2+2 -kaistaisia katujaksoja, silla liikent een kapasiteetti 2040 vuoden jalkeiset toimenpiteet
katuverkolla on padosin riittava eika merkittavaa likenteen kasvua katuverkolla ole ennustettavissa. T I
X .. . . e . N — - . . . « . Valtatie, parannetaan 2+2 vuoden 2040
Katujen liikenteen sujuvuutta edistetaan tarvittaessa pehmeammilla keinoilla (kuten verkollis et ratkaisut ™ jalkeen
littymamuutoks et, jalankulun ja  pyorélikenteen  alikulu t), jotka soveltuvat paremmin Eritasoliittymat
kaupunkiymparistéon ja parantavat myos likenteen turvallisuutta . Nain ollen aikaisemmassa tie- ja O nykyinen
katuverkkosuunnitelmassa 2010 esitetyisté nelikaistaistamistavoitteesta luovutaan  Karjarannantiell &, ¥ parannettava vuoteen 2040 mennessa
Valajankadull a (myds mt 2660) , Paanakedonkadull a, ja Ulvilantiell &. 1 tovome: vaoteen 2040 mene
O tavoite vuoden 2040 jélkeen ¢ <
£ Porin keskusta erillisselvityksella ' 0 25 5 Km Taustakartta: ©MML 5/2020 3
4 B L J R Ecri F 4
Kuva 23 Tavoiteverkko 2040 sekéa vuoden 2040 jalkeiset toimenpiteet, joiden toteuttamista ei néhty realistiseksi

seuraavan 20 vuoden aikana
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® == Paakokoojakatu tai yhdystie
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Kuva 24 Tavoiteverkko 2040 Porin keskustassa.

5.2 Liikenneverkkohierarkia

Téssd tyosséa madritellyn liilkenneverkkohiera rkian tarkoituksena on asettaa teiden ja katujen
suunnittelulle laatutasotavoitteet. Moottoriajoneuvoliikenteen verkko jaettiin yleiskaavamerkintdjen
mukaisesti valtateihin, p&akatuihin /seututeihin sekd paékokoojakatuihin /yhdysteihin. Naiden vaylien

lisdks i Porin tie - ja katuverkkoon siséltyy alemman tason kokoojavaylastoa, tonttikatuja ja yksityisteita,
joiden kehittaminen tapahtuu paikallisen maankéayton tarpeiden mukaisesti.

Valtatie t
¥ Valtion omistama ja yllapitama maantie, jonka tarkein tarkoitus ~ on edistdd sujuva a ja turvalli sta

valtakunnalli sta, maakunnalli sta ja seudulli sta moottoriajoneuvoliikenne  tta.

Paakadut ja seututie t

¥ Padkatu on kunnan yllapitaméa katu, joka palvelee kauttakulku - ja sisaantulolikennettd seka
kunnan siséista yhdysliikennetta valtateille, logistiikka -alueille sekd keskustan ohi. Seututie on
Suomen tieverkon maant ie, joka palvele e seutukuntien likennettd ja liitta a sen valta- ja
kantateihin.

¥ Padkaduiksi méaariteltiin vaylasto padosin seuraavin periaattein:
1 Valtatie -keskusta -yhteys
¥ Valtatie -logistikka -alueyhteys
¥ Suunnitteluperiaatteita:
¥ Katuverkon lapiajoliikenne ohjataan paékaduille .
f Valtateiden varareitit linjataan ensisijaisesti paékaduille.
¥ Paakaduil la voi olla my6s merkittévia jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen tehtéavia

Paakokoojakadut ja merkittavéat yhdystiet
T Paakokoojakatu kokoaa liikennesolun liikenteen paakaduille tai maanteille. Paakokoojakadulla ei

yleensa tulisi olla liikennesolun ulk opuolista lapiajoliikennetta. Merkittavéat yhdystiet ovat valtion
yllapitamia vaylia, jotka eivét ole valta -, kanta -, tai seututeita.
¥ Suunnitteluperiaatteita:
f Palvelevat padasiallisesti maankayttoa
F Jalankulun, pydrailyn ja joukkoliikenteen merkitys on suur i.
t Lé&piajoliikenteen sujuvuus ei ole ensisijainen tavoite
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Taulukko 4

Liikenteen sujuvuus

Liikennemuotojen
erottelu

Tyypillinen
nopeusrajoitus

Tyypillinen
kaistaleveys

Soveltuvat
liittymatyypit

Vaistamisvelvollisuus

Paékatujen ja

P &ékatu tai seututie

Lapikulkuliikenteen, erityisesti
kuljetusten sujuvuuden
varmistaminen on tarkeaa.

Moottoriajoneuvoliikenne
erotellaan lahtdkohtaisesti
pyoraliikenteesta.
Joukkoliikennepysékit
sijoitetaan paasaantoisesti
pyséakkisyvennyksiin.

40-60 km/h

325-35m

valo -ohjattu 3 - tai 4 -
haaraliittyma,

valo -ohjaamaton 3 -
haaraliittyma,
kiertoliittyma

Lahtdkohtaisesti etuajo -
oikeutettu, pois lukien
valtatieliittymat, valoliittymat ja
kiertoliittymat

- paékokoojakatujen suunnitteluperiaatteita

Padkokoojakatu tai merkittava
yhdystie

Tarkeintd on mahdollistaa
alempiasteisen liikenneverkon
liittyminen kokoojakatuun seka
likenteen turvallisuus.
Kokoojakadun liikennetté
voidaan tarvittaessa rauhoittaa
suju vuutta heikentamalla.

Pyéraily voidaan osoittaa myds
ajoradalle, mikali
nopeusrajoitus on 40 km/h tai

alle ja raskaan liikenteen maara

on pieni.
Joukkoliikenteella voi olla
ajoratapysakkeja.

30-40 km/h

3,0-35m

valo -ohjattu 3 - tai 4 -
haaraliittyma,

valo -ohjaamaton 3 - tai 4 -
haaraliittyma,

kiertoliittyma

Vaistamisvelvollisuuden
maarittely tapauskohtaista.

5.3 Liittymien tyypit

531 Valtateiden nelihaaraliittymien porrastaminen

Valtatiella 2, 8, 11 ja 23 on nelihaaraisia tasoliittymid, joita ei ole likenneméaarien perusteella jarkevaa
parantaa eritasoliittymiksi. Uusia kiertoliittymia ei valtateille kevyen ja raskaan ajoneuvoliikenteen

sujuvuuden ja ymparistondkoékulmien takia tul

Liittymien porrastamiset

littyvien teiden turvallisuutt

valtatietd. Naissd paikoissa

porrastuksen kohdalla.

532 Katuverkon liittym

isi rakentaa. Liikenneturvallisuuden parantamiseksi kaikki
suunnittelualueen 4  -haaraiset valtatieliittyméat tulisi jollain aikavalilla muuttaa porrastetuiksi liittymiksi.

Parannettavia liittymid on mm. valtatien 11 liittyméat Suosmerentielle (mt2440/2553) ja
(mt2554/12903) seké valtatien 8 liittyméa Pohjoiselle satamatielle/Vanhalle Vaasantielle (mt272/mt2701).

ovat yleensd kustannustehokkaita toimenpiteitd. Ne

Alamaentielle

parantavat valtateiden ja

a. Lisaksi ne helpottavat sivuteiltd valtateille liittymista ja nain ollen
parantavat laheisen maankayton aluekehityksen mahdollisuuksia. Liittymien porrastamisessa on

huomioitava myos jalankulun ja pyorailyn tarpeet
tulisi mahdollisuuksien mukaan rakentaa alikulku tai
tienylityspaikka, jotta pyorailija tai jalankulkija ei joutuisi kulkemaan valtatien piennarta pitkin liittyman

at

, mikali maankaytté on levittynyt molemmin

suoraviivainen

Paakaduilla ja paakokoojakaduilla pyritdan hyddyntamaan mahdollisimman paljon kiertoliittymia, joiden
sujuvuus ja turvallisuus on Porin seudulla hyvaksi havaittu. Tilanpuutteen, liikenteen sujuvuuden tai
muiden seikkojen takia paakatujen ja paakokoojaka

ohjaamattomia 3 - tai 4 -haaraliittymia. Paakadut tulisi olla etuajo
-ohjatut liittymat ja kiertoliittymat. Paakaduilla ei lahtékohtais
Paakokoojakaduilla tasa
rauhoittamistoimenpide, mikali likennevirran nopeus suoralla etuajo
muuten kasvaisi liilan suureksi, eikd tasa

verrattuna, pois lukien valo
arvoisia  liittymia.

merkittavasti.

Téassa tyOssd tutkittin likennemallin liikenne
Satakunnan kadu nliittym ien toimivuutta kiertoliittymin&
yksikaistaisina kiertoliittymina vuoden 2040 liikenne

Ulvilantien liittym& &, johon tulisi rakentaa

epatarkkuuksien takia tulokset

tujen liittymat voivat myos olla valo
-oikeutettuja alempiasteisiin katuihin

-arvoinen liittyma voi olla

-ennusteen avulla

kaksi

. Tarkastelun perusteella

-ennusteelle, lukuun ottamatta

-ohjattuja tai valo

esti sallita tasa
perusteltu liikenteen

-oikeutetulla paakokoojakadulla
-arv oiset liittymat pidentaisi joukkoliikenteen matka

maant ien 2660, Ulvilantien ja

kaikki liittymét toimisivat
Kuninkaantien ja

kaistaa Kuninkaantien suunnalle. Liikennemallin
tule e tarkistaa huipputuntilikennelaskennoilla.

puolin

-aikoja
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Kuva 25 Tavoitetilanteen lii ttymatyypit Porin keskustassa

5.4 Tasoristeyksien vahentaminen

Pori-Mantyluoto -radalla haasteena on maankéayton ja asutuksen levittdytyminen molemmin puolin rataa,

mink& vuoksi radalla on paljon vahaliikenteisia tasoristeyksia. Tasséa tie- ja katuverkkosuunnitelma  ssa
laadittin  jatkosuunnittelua varten alustava suunnit elma Pori-Mantyluoto ja  Kokemaki -Pori radan
tasoristeysten poistomahdollisuuksista liikenneverkollisin  toimenpitein. Jokaiselle tasoristeykselle

I8ydettiin periaateratkaisu, joilla risteykset voidaan poistaa rinnakkaistiejérjestelyin tai eritasoratkaisuin.

Tasoristeyksien poistaminen parantaa liikenneturvallisuutta ja kansainvalisten satamakuljetusten
toimintavarmuutta. Tasoristeysten sulkeminen toisaalta lisdd radan estevaikutusta ja heikentda
lahipalveluiden saavutettavuutta radan valittdmassa laheisyyd essa oleville kiinteistoille, mikéli korvaava

radan ylitys tai alitus on merkittdvasti nykyistd kauempana. Vaikutus on merkittévin jalan ja pyoralla
likkumiseen, jolle korvaava rinnakkaistieyhteys saattaa muodostua pituudeltaan moninkertaiseksi
nykyiseen tasoristeyksen kautta kulkevaan reittiin verrattuna. Moottoriajoneuvoliikenteellda kulkeville
kiertotien pituus ei ole yhtd merkityksellinen. Taman vuoksi tarkeimpiin radan risteédmisiin tulisi rakentaa
eritasoratkaisu vain jalankululle ja pydrailylle (esime rkiksi koulureittind kaytetty Pihlatie Pihlavassa), joka

on toteutustavasta riippuen merkittavasti moottoriajoneuvojen eritasoratkaisua edullisempi.

Kuva 26 Mantyluodon tasoristeyksien poiston ideasuunnitelma

Kokemaki -Pori radan tasoristeysten poisto perustuu Satakunnantien jatkeen ja Haistilan eritasoliittyman
rakentamiseen, joka mahdollistaa nykyisten maatalousvaylien ja radan risteamisien poiston. Yli -Rantalan
tasoristeys on kaavalla osoitettu pelastusajoneu voliikenteen yhteydeksi. Tavoitteena on, ettd tamakin
tasoristeys voidaan poistaa uuden vaylan my6ta ja pelastusajoneuvoliikenne hoitaa muuta kautta.

Kuva 27 Ulvilan tasoristeyksien poiston ideasuunnitelma

5.5 Aittaluodon, Isosannan ja Murtosenmutkan katujarjestelyt

Kantakaupungin yleiskaavassa on esitetty uusi silta - ja katuyhteysyhteystarve Kokeméaenjoen vyl
Aittaluodosta  Isosan nan  teollisuusalueen 1&pi  maantielle 2660 tavoitevuoden  jalkeisena
yhdystiend/pagkokoojakatuna . Vaylan to teutuminen edellyttédisi muutoksia  teollisuusalueen
rakennuskantaan . Liikennemallitarkastelun perusteella siltayhteys siirtaisi likennettd Paanakedonkadulta
uudelle katulinjaukselle ja néin ollen pienentéisi Paanakedonkadun estevaikutusta kaupu ngin keskust an
ulkoreunana . Yhteystarve jatettin vuoden 2040 tavoiteverkkoon erikseen tutkittavana mahdollisena
vaylatarpeena.

Murtosenmutkan  ja Isosannan eteldosien vaylajarjestelyt tarkentuvat yleiskaavatyssa. Téssa tyossa

paakokoojakatuyhteys linjattiin  Isojoenr annantielle , jolloin Ruosniementie ja Murtosenmutkantien
likennetta voidaan rauhoittaa esimerkiksi nopeusrajoitusten laskulla seka ajoratapysékeilla.
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